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Domstolens dom (femte avdelningen) den 19 september 2002. - Tulliasiamies och Antti Siilin. -
Begéaran om férhandsavgoérande: Korkein hallinto-oikeus - Finland. - Beskattning av importerade
begagnade fordon - Artikel 95 forsta stycket i EG-fordraget (nu artikel 90 forsta stycket EG i
andrad lydelse) - Sjatte mervardesskattedirektivet. - Mal C-101/00.

Rattsfallssamling 2002 s. 1-07487

Sammanfattning

Parter

Domskal

Beslut om rattegangskostnader
Domslut

Nyckelord

1. Bestammelser om skatter och avgifter - Interna skatter och avgifter - System for beskattning av
importerade begagnade fordon - Faststallelse av beskattningsvardet - Hanvisning till
gemenskapernas tullkodex - Tillaten - Variation med hansyn till forsaljningsled - Villkor for
tillatlighet - Skatten pa fordonet Gverstiger inte den skatt som ingar i vardet pa en liknande
begagnad bil pa den nationella marknaden

(EG-fordraget, artikel 95 forsta stycket (nu artikel 90 forsta stycket EG i andrad lydelse))

2. Bestammelser om skatter och avgifter - Interna skatter och avgifter - System for beskattning av
importerade begagnade fordon - Skatt som under de sex forsta manaderna efter det att fordonet
registrerades eller togs i bruk motsvarar skatten som paférs en motsvarande ny bil och nedsatt
linjart frAn och med den sjunde manaden - Otillaten

(EG-fordraget, artikel 95 forsta stycket (nu artikel 90 forsta stycket EG i &ndrad lydelse))

3. Bestdmmelser om skatter och avgifter - Interna skatter och avgifter - System for beskattning av
importerade begagnade fordon - Skonsmassig berakning av den faktiska vardeminskningen pa
grundval av allméanna och abstrakta kriterier - Villkor for tillatlighet - Varje diskriminerande verkan
utesluten - Offentliggbrande av kriterier - Mgjlighet att bestrida att metoden med skénsmassig
berakning tillampas i enskilda fall

(EG-fordraget, artikel 95 forsta stycket (nu artikel 90 forsta stycket EG i andrad lydelse))

4. Bestammelser om skatter och avgifter - Harmonisering av lagstiftning - Omsattningsskatt -
Gemensamt system for mervardesskatt - Forbud mot att ta ut andra nationella skatter som kan
karakteriseras som omsattningsskatter - Begreppet omséattningsskatt - Rackvidd - Finlandsk skatt



som kallas mervardesskatt och som paférs bilar - Omfattas inte
(Radets direktiv 77/388, artikel 33)

5. Bestammelser om skatter och avgifter - Interna skatter och avgifter - System for beskattning av
importerade begagnade fordon - Palaga pa bilskatten - Villkor for tillatlighet - Skatten pa fordonet
overstiger inte den skatt som ingar i vardet pa en liknande begagnad bil pa den nationella
marknaden

(EG-fordraget, artikel 95 forsta stycket (nu artikel 90 forsta stycket EG i &ndrad lydelse))

Sammanfattning

1. Artikel 95 forsta stycket i fordraget (nu artikel 90 forsta stycket EG i &ndrad lydelse) medger att
en medlemsstat tillampar ett beskattningssystem pa begagnade fordon som importeras fran en
annan medlemsstat, som innebé&r att det beskattningsbara vardet faststalls med hjalp av tullvardet,
sasom det definieras i radets forordningar nr 2913/92, om inrattandet av en tullkodex for
gemenskapen, och nr 2454/93, om tillampningsforeskrifter for radets forordning (EEG) nr 2913/92,
men daremot inte att det beskattningsbara vardet varierar beroende pa i vilket handelsled
importdren ar verksam eftersom detta i atminstone vissa fall kan leda till att skatten pa det
importerade begagnade fordonet 6verstiger den aterstaende skatt som ingar i vardet av liknande
begagnade bilar som registrerats i medlemsstaten.

( se punkt 61 samt punkt 1 i domslutet )

2. Artikel 95 forsta stycket i fordraget (nu artikel 90 forsta stycket EG i andrad lydelse) medger inte
att en medlemsstat tillampar ett beskattningssystem i vilket begagnade fordon som importeras fran
en annan medlemsstat pafors en skatt som

- under de sex forsta manaderna efter det att fordonet registrerades eller togs i bruk motsvarar
skatten som pafors en motsvarande ny bil, och

- fran och med den sjunde till och med den etthundrafemtionde manaden av det begagnade
fordonets anvandning motsvarar den skatt som pafors ett motsvarande nytt fordon, nedsatt linjart
med 0,5 procent for varje hel kalendermanad.

Ett sddant beskattningssystem innebar namligen att fordonets faktiska vardeminskning inte
beaktas, och det sakerstaller inte i nagot fall att skatten som faststalls med stod av detta system
inte dverskrider den aterstaende skatt som ingar i vardet av liknande begagnade bilar som
registrerats i medlemsstaten.

( se punkt 80 samt punkt 2 i domslutet )



3. Enligt artikel 95 forsta stycket i fordraget (nu artikel 90 forsta stycket EG i andrad lydelse) kravs
det att systemet, i de fall nar en medlemsstats beskattningssystem innebéar att den faktiska
vardeminskningen pa begagnade fordon som importeras fran andra medlemsstater anges pa ett
allmant och abstrakt satt pa grundval av kriterier som faststallts i nationell ratt, med beaktande av
de rimliga approximationer som ar en del av alla system av denna typ, utesluter varje
diskriminerande verkan. Detta krav forutsatter dels att bestammelser om de kriterier pa vilka
metoden for skbnsmassig berakning av fordonens vardeminskning grundas offentliggors, dels att
agaren till ett importerat begagnat fordon ges majlighet att bestrida att en metod med skdnsmaéssig
berakning tillampas pa fordonet, vilket kan leda till att fordonets sarskilda egenskaper maste
eftersokas for att det skall kunna sakerstallas att skatten pa fordonet inte dverstiger den skatt som
ingar i vardet pa liknande begagnade bilar som registrerats i medlemsstaten.

( se punkt 89 samt punkt 3 i domslutet )

4. En sadan palaga som foreskrivs i 5 § i den finlandska bilskattelagen, och som i den nationella
lagstiftningen anges som en mervardesskatt pa bilskatten, utgor inte en mervardesskatt i den
mening som avses i radets sjatte direktiv 77/388 om harmonisering av medlemsstaternas
lagstiftning rérande omsattningsskatter, i dess lydelse enligt radets direktiv 92/111 om andring av
direktiv 77/388 och inforande av forenklande atgarder for mervardesskatt, och den ar férenlig med
artikel 33 i detta direktiv.

( se punkt 107 samt punkt 4 i domslutet )

5. Artikel 95 forsta stycket i fordraget (nu artikel 90 forsta stycket EG i andrad lydelse) utgor hinder
for en saddan palaga som foreskrivs i 5 § i den finlandska bilskattelagen, och som paférs bilskatten
i den man som denna skatt pa ett begagnat fordon som importeras fran en annan medlemsstat
overstiger beloppet av den aterstaende skatt som ingar i vardet av ett liknande begagnat fordon
som redan har registrerats i medlemsstaten.

(' se punkt 117 samt punkt 5 i domslutet )

Parter

| mal C-101/00,

angaende en begaran enligt artikel 234 EG, fran Korkein hallinto-oikeus (Finland), att domstolen
skall meddela ett forhandsavgorande i det vid den nationella domstolen anhangiga malet mellan

Tulliasiamies,
och
Antti Siilin,

angaende tolkningen av artikel 95 forsta stycket i EG-fordraget (nu artikel 90 forsta stycket EG i
andrad lydelse) och av radets sjatte direktiv 77/388/EEG av den 17 maj 1977 om harmonisering av
medlemsstaternas lagstiftning rorande omséttningsskatter - Gemensamt system for
mervardesskatt: enhetlig beréakningsgrund (EGT L 145, s. 1; svensk specialutgava, omrade 9,
volym 1, s. 28) i dess lydelse enligt radets direktiv 92/111/EEG av den 14 december 1992 om
andring av direktiv 77/388 och inférande av forenklande atgarder fér mervardesskatt (EGT L 384,
s. 47; svensk specialutgava, omrade 9, volym 2, s. 119),



meddelar
DOMSTOLEN (femte avdelningen)

sammansatt av avdelningsordféranden P. Jann samt domarna S. von Bahr, A. La Pergola, M.
Wathelet (referent) och C.W.A. Timmermans,

generaladvokat: C. Stix-Hackl,

justitiesekreterare: byradirektéren L. Hewlett,

med beaktande av de skriftliga yttranden som har inkommit fran:

- Siilin, genom P. Snell, oikeustieteen kandidaatti,

- Finlands regering, genom T. Pynna och E. Bygglin, bada i egenskap av ombud,

- Europeiska gemenskapernas kommission, genom E. Traversa och |. Koskinen, bada i egenskap
av ombud,

med héansyn till forhandlingsrapporten,

efter att muntliga yttranden har avgivits vid forhandlingen den 12 september 2001 av: M. Siilin, den
finlandska regeringen och kommissionen,

och efter att den 25 oktober 2001 ha hort generaladvokatens forslag till avgérande,
foljande

Dom

Domskal

1 Korkein hallinto-oikeus (hogsta forvaltningsdomstolen) har, genom beslut av den 15 mars 2000
vilket inkom till domstolens kansli den 17 mars 2000, i enlighet med artikel 234 EG stéllt sex fragor
om tolkningen av artikel 95 forsta stycket i EG-fordraget (nu artikel 90 forsta stycket EG i andrad
lydelse) och av radets sjatte direktiv 77/388/EEG av den 17 maj 1977 om harmonisering av
medlemsstaternas lagstiftning rorande omséttningsskatter - Gemensamt system for
mervardesskatt: enhetlig berakningsgrund (EGT L 145, s. 1; svensk specialutgava, omrade 9,
volym 1, s. 28) i dess lydelse enligt radets direktiv 92/111/EEG av den 14 december 1992 om
andring av direktiv 77/388 och inférande av férenklande atgarder for mervardesskatt (EGT L 384,
s. 47; svensk specialutgava, omrade 9, volym 2, s. 119) (nedan kallat sjatte direktivet).

2 Fragorna har uppkommit inom ramen for tva forfaranden som inleddes vid Korkein hallinto-
oikeus. Det ena forfarandet inleddes av Antti Siilin och det andra forfarandet inleddes av
Tulliasiamies (Generaltullstyrelsens representant) mot ett beslut av Uudenmaan laaninoikeus
(administrativ domstol) som den fattat i en tvist mellan Antti Siilin och den finlandska
tullmyndigheten angaende beskattningen av Antti Siilins import till Republiken Finland av en
begagnad bil som han hade férvarvat i en annan medlemsstat.

Den nationella lagstiftningen

3 De relevanta nationella bestammelserna aterfinns i autoverolaki (1482/1994) (bilskattelag) av
den 29 december 1994 i dess lydelse ar 1998 (nedan kallad bilskattelagen) och i arvonlisaverolaki



(1501/1993)(mervardesskattelag) i dess lydelse enligt lagarna (1483/1994), (1486/1994) och
(1767/1995) (nedan kallad mervéardesskattelagen).

411 §i bilskattelagen foreskrivs att denna skatt skall erlaggas innan personbilar och fordon som
omfattas av andra kategorier registreras eller tas i bruk. | bestimmelserna i Tieliikennelaki
(267/81) (vagtrafiklagen) anges de kriterier enligt vilka ett motorfordon kan anses ingd i en viss
kategori.

5 Enligt 6 8 1 mom. i bilskattelagen géller féljande:

"l bilskatt betalas beloppet av bilens beskattningsvérde, minskat med 4 600 mark. Skatten skall
likval alltid vara minst 50 procent av bilens beskattningsvarde."

6 Enligt 7 8 i bilskattelagen galler foljande:

"For ett fordon som importeras begagnat uppbars skatt sdsom for ett motsvarande nytt fordon,
dock sa att skatten nedsatts med 0,5 procent for varje hel kalendermanad raknat fran den tidpunkt
da fordonet i sex manader varit registrerat eller i bruk till den tidpunkt da skattedeklarationen
avges. Om tidpunkten for fordonets forsta registrering eller forsta ibruktagande inte kan utredas pa
ett tillforlitligt satt, raknas anvandningstiden fran utgangen av tillverkningsaret. Skatten nedsatts
bara for de 150 forsta manader fordonet anvands.

Om motsvarande nytt fordon inte kan pavisas, faststalls skatten utgaende fran skatten pa ett nytt
fordon med narmast motsvarande tekniska och 6vriga egenskaper. ...

Denna paragraf tillampas inte pa fordon ... nar minst 25 ar har forflutit fran utgangen av
tillverkningsaret."

7 Enligt 10 8 i bilskattelagen anses ett fordon vid import vara begagnat, om mer &n 10 000
kilometer har kérts med fordonet enligt en tillférlitlig utredning och det har varit registrerat
utomlands lange tid &n sex manader.

8 Enligt 11 § i bilskattelagen géller féljande:

"Grunden for beskattningsvardet for ett importerat fordon ar fordonets anskaffningsvarde for den
skattskyldige minskat med de belopp som angesi 16 8.

Anskaffningsvardet i frdga om ett importerat fordon ar

1) for ett fordon som importerats sdsom icke-gemenskapsvara enligt Europeiska gemenskapernas
tullkodex (Europeiska gemenskapernas rads férordning (EEG) nr 2913/92 (av den 12 oktober
1992 om inrattandet av en tullkodex for gemenskapen (EGT L 302, s. 1; svensk specialutgava,
omrade 2, volym 16, s. 4)(nedan kallad tullkodexen)), det tullvarde som avses i tullkodexen och i
Europeiska gemenskapernas kommissions forordning (EEG) nr 2454/93 (av den 2 juli 1993 om
tillampningsforeskrifter for radets forordning (EEG) nr 2913/92 (EGT L 253, s. 1; svensk
specialutgava, omrade 2, volym 10, s. 1)(nedan kallad tillampningsférordningen)) om
tillampningsforeskrifter for tullkodexen, samt

2) for ett fordon som importeras sasom gemenskapsvara, ett varde som bestams med iakttagande
i tillampliga delar av 1 punkten.



Beskattningsvardet skall inbegripa alla kostnader som fordonet direkt eller indirekt har orsakat den
skattskyldige fore beskattningen da det levereras till Finland eller till den skattskyldiges forsta lager
i Finland, samt den tull som eventuellt betalas for fordonet.

For ett fordon som tillverkas héar i landet ar beskattningsvardet, om tillverkaren ar skattskyldig,
fordonets pris pa tillverkningsplatsen, vilket bestams enligt fordonets tillverkningskostnader.

9 Det framgar av beslutet om hanskjutande att det skattesystem som foreskrevs i bilskattelagen i
den lydelse som gallde i mars 1998 och darmed tillampades pa omstandigheterna i malet vid den
nationella domstolen blev foremal for en formell underrattelse fran kommissionen. Den finlandska
regeringen svarade den 29 juni 1998 att den hade for avsikt att under hosten 1998 anta

nodvandiga forslag om &ndring av bestdmmelserna i denna lag som kritiserats av kommissionen.

10 Lagen om andring av bilskattelagen (1160/1998) tradde i kraft den 15 januari 1999, varvid
bland annat procentsatsen for den manatliga nedsattningen av skatten pa ett begagnat fordon
andrades. Denna procentsats, som tidigare varit faststalld till 0,5 procent av skatten pa ett nytt
motsvarande eller nastan motsvarande fordon, hojdes saledes till 0,6 procent for de 100 forsta
manader som bilen anvandes, varefter procentsatsen skulle uppga till 0,9 procent for nastféljande
100 manader och 0,4 procent for tiden darefter. Dessa tva procentsatser beréknades pa
kvarstdende skattebelopp fran foregdende manad. Andringsbestammelserna var emellertid inte
tillampliga pa omstandigheterna i malet vid den nationella domstolen, varfor de saknar betydelse i
forevarande mal.

11 15 § i bilskattelagen foreskrivs att den som ar skyldig att erlagga denna skatt aven skall erlagga
mervardesskatt pa den bilskatt som faststalls i mervardesskattelagen, motsvarande en viss
procentsats av denna.

12 Enligt 102 8 1 mom. fjarde punkten i mervardesskattelagen géller féljande:

"Den skattskyldige far for skattepliktig rorelse dra av

4) mervardesskatt som uppburits av bilskatt enligt bilskattelagen."

13 102 & 1 mom. fjarde punkten i mervardesskattelagen tillampades endast under ett ar.
Bestammelsen upphavdes genom lag (1767/1995) av den 29 december 1995 som tradde i kraft
den 1 januari 1996.

141102 b 8§ i mervardesskattelagen féreskrivs foljande:

"Forutsattningen for avdragsratt for mervardesskatt som uppburits av bilskatt ar ett
debiteringsbeslut av vilket framgar beloppet av den skatt som skall betalas."

15 Det framgar av 141 § femte punkten i mervardesskattelagen att avdrag for skatt som avses i
102 & 1 mom. fjarde punkten i samma lag skall goéras under den manad som denna skatt erlaggs.

Bakgrund och tolkningsfragorna



16 Antti Siilin kopte den 2 mars 1998 en begagnad personbil av market Mercedes Benz (modell
190 2.0 Diesel) fran en bilhandlare i Tyskland for 7 350 DEM. Bilen hade tagits i bruk den 13
november 1986 och den hade korts 180 000 kilometer. Den var utrustad med automatvéaxellada
och taklucka.

17 Antti Siilin importerade bilen till Finland och deklarerade den for bilskatt vid Helsingfors
distriktstullkammare (nedan kallad tullkammaren).

18 | beslut av den 20 april 1998 (nedan kallat beskattningsbeslutet) faststallde tullkammaren Antti
Tiilins bilskatt till ett belopp av 46 288 FIM och hans mervardesskatt pa denna bilskatt (beraknad
till 22 procent) till ett belopp av 10 183 FIM, eller totalt 56 471 FIM.

19 Tullkammaren beraknade detta belopp pa grundval av en jamforelse av Antti Siilins begagnade
bil och en bil av samma marke men av annan modell (C 220 D) vars tekniska prestanda dock val
kunde jamforas med Antti Siilins bil. Listpriset for referensbilen i nyskick uppgick i Tyskland till 41
000 DEM exklusive skatt. Tullkammaren 6kade detta pris med 2 200 DEM pa grund av
automatvaxelladan och 1 680 DEM for takluckan. Beskattningsunderlaget faststalldes darmed till
44 980 DEM eller 136 851 FIM efter omrakning. Med tillampning av bilskattelagen minskades
detta belopp enligt schablon med 4 600 FIM samt med 85 963 FIM, som motsvarade en
nedskrivningskoefficient pa 65 procent.

20 Den 21 april 1998 betalade Antti Siilin bilskatten och den darpa belépande mervardesskatten till
tullkammaren. Darefter vackte han talan mot skattebeskedet vid behérig Uudenmaan laaninoikeus.

21 Han havdade dels att den skatt som faststélldes vid importen av hans bil 6versteg den
aterstaende skatt som ingick i vardet av en i frdga om alder, karaktaristiska sardrag och skick
liknande bil som redan fanns pa marknaden i Finland och som registrerats dar som ny. Antti Siilin
havdade foljaktligen att den paforda skatten var diskriminerande och att den stred mot artikel 95 i
fordraget. Han aberopade harvid domen av den 9 mars 1995 i mal C-345/93, Nunes Tadeu (REG
1995, s. 1-479) och domen av den 23 oktober 1997 i mal C-375/95, kommissionen mot Grekland
(REG 1997, s. 1-5981) for att visa att vardeminskningen for en bil inte &r linjar och att dess varde
minskar med mera an 5 procent per ar.

22 Antti Siilin havdade att mervardesbeskattningen av bilskatten stred mot sjatte direktivet, varfor
mervardesskatten inte fick paforas.

23 Antti Siilin yrkade séledes att skattebeskedet skulle upphavas i den man det avsag
mervardesskatt pa bilskatten. Vidare yrkade han att arendet skulle aterforvisas till tullkammaren i
fraga om bilskatten for att denna skulle faststéallas till ett lagre belopp an den aterstdende skatt
som ingick i vardet pa en bil som redan fanns pa den finlandska marknaden och som hade
registrerats i nyskick i Finland samt motsvarade Antti Siilins bil i fraga om alder, karaktaristika och
skick.

24 Tullkammaren yrkade att Antti Siilins talan skulle ogillas pa grund av att bilskatten och den
darpa belopande mervardesskatten hade faststallts i enlighet med finlandsk rétt.

25 | beslut av den 3 juni 1999 slog Uudenmaan laéaninoikeus fast att det var forenligt med 7 § i
bilskattelagen att faststélla bilskatten for Antti Siilins bil med hanvisning till tillamplig skatt pa en ny
bil som med sina tekniska och andra sardrag motsvarade dennes bil, och att séanka skatten pa det
satt som féreskrevs i denna lag.

26 Uudenmaan laaninoikeus erinrade emellertid om att bilen i fraga i malet vid den nationella
domstolen var begagnad och att den hade importerats fran en annan medlemsstat, samt att EG-
domstolen i domen i det ovannamnda malet Nunes Tadeu fastslog att uppbord av en skatt pa



begagnade bilar med ursprung i en annan medlemsstat stred mot artikel 95 i férdraget nar
skattebeloppet, berdknat utan hansyn till bilens faktiska vardeminskning, éversteg beloppet av den
aterstaende skatt som ingar i vardet av liknande, begagnade bilar vilka redan registrerats i landet.

27 Uudenmaan laaninoikeus fann att bilskatten hade beraknats utan att tullkammaren hade
undersokt den verkliga vardeminskningen for Antti Siilins bil. Inte heller hade den undersokt
huruvida den faststallda bilskatten 6versteg beloppet av den aterstaende skatt som ingar i vardet
av liknande, begagnade bilar av samma marke och arsmodell, vilka registrerats i Finland.
Uudenmaan laaninoikeus ogiltigforklarade darfor skattebeskedet i den del som avsag bilskatten
och aterforvisade arendet till tullkammaren for faststallande av skattebeloppet.

28 Uudenmaan laaninoikeus fann i fraga om mervardesskatten pa bilskatten att uppbérden av
denna inte stred mot sjatte direktivet, eftersom det inte rorde sig om en skatt som genom sina
huvudsakliga kannetecken utgjorde en "mervardesskatt" i direktivets mening eller en sadan
omsattningsskatt som ar forbjuden enligt artikel 33 i detta direktiv.

29 Efter att ha ogiltigforklarat den del av skattebeskedet som avsag bilskatt pa grund av att dess
belopp var for stort, fann Uudenmaan laaninoikeus emellertid att &ven mervardesskatten pa
namnda skatt kunde ha faststéllts till ett for hogt belopp, och ogiltigforklarade darfor
skattebeskedet aven i denna del, varpa den aterforvisade arendet till tullkammaren med avseende
pa mervardesskatten.

30 Tva ansokningar om prévningstillstand for éverklagande av Uudenmaan laaninoikeus beslut
inkom till Korkein hallinto-oikeus.

31 Den forsta ansokningen innehaller ett yrkande fran tulliasiamies att Uudenmaan laaninoikeus
beslut skall ogiltigférklaras i fraga om saval bilskatten som den darpa belopande
mervardesskatten. Den andra ansokan, fran Antti Siilin, berér endast den del av beslutet som
avser mervardesskatten pa bilskatten. Antti Siilin har yrkat att denna del av beslutet skall
ogiltigférklaras och att det skall faststallas att det inte ar tillatet att pafora en sddan mervardesskatt
for den bil som han har importerat.

32 Det ar mot denna bakgrund som Korkein hallinto-oikeus har beslutat att vilandeforklara malet
och stalla foljande tolkningsfragor till domstolen:

"Bilskatten

1) Enligt 11 § bilskattelagen utgor fordonets anskaffningsvarde for den skattskyldige grunden for
fordonets beskattningsvarde vid faststéllelsen av bilskatten nar fordonet har importerats som en
gemenskapsvara. Sdsom anskaffningsvarde anvands i tillampliga delar det tullvarde for fordonet
som avses i tullkodexen och dess tillampningsférordning.

Skall artikel 95 i fordraget ... tolkas s3, att en sadan nationell bestammelse om faststallelsen av det
beskattningsvéarde pa vilket bilskatten grundas inte &r diskriminerande nar fordonets
beskattningsvarde blir olika stort beroende pa i vilket handelsled fordonets importor ar verksam,
det vill sdga beroende pa om importéren &r verksam inom partihandelsledet, detaljhandelsledet
eller som konsument?

2) Enligt 7 8 1 mom. bilskattelagen tas for ett fordon som importeras begagnat ut skatt sdsom for
ett motsvarande nytt fordon, dock s att skatten nedsatts pa det satt som anges i bestammelsen.
Enligt bestammelsen i lag 1482/1994 nedsattes skatten for det motsvarande nya fordonet med 0,5
procent for varje hel kalendermanad, raknat fran den tidpunkt da fordonet i sex manader varit
registrerat eller i bruk, och den nedsattes da bara for de hundrafemtio forsta
anvandningsmanaderna. Enligt den nu gallande lagen 1160/1998 skall for ett fordon som
importerats begagnat tas ut en skatt motsvarande skatten for ett nytt fordon nedsatt med 0,6



procent av restvardet av skatten beraknad vid varje foregaende manads slut per
anvandningsmanad for de hundra férsta anvandningsmanaderna och med 0,9 procent for de
foljande hundra anvandningsmanaderna, samt foér anvandningsmanaderna darefter nedsatt med
0,4 procent av restvardet av skatten beraknad vid varje foregdende manads slut. Som
anvandningsmanader raknas de hela kalendermanader som forflutit frdn det fordonet togs i bruk
eller registrerades forsta gangen.

Skall artikel 95 i fordraget ... tolkas sa, att en sadan nationell skattebestammelse inte ar
diskriminerande néar

- utgangspunkten utgors av skatten for en motsvarande ny bil,

- bilskatten enligt den tidigare gallande bestammelsen endast nedsattes forst efter en frist pa sex
manader, och

- skatten enligt bade den tidigare och aktuella bestammelsen nedsatts linjart i enlighet med vad
som angetts ovan?

3) Ar det dessutom nddvandigt att utdver de berdkningsgrunder som faststalls i den nationella
skattebestdammelsen alltid utreda fordonets individuella egenskaper for att sadkerstélla att
uppborden av bilskatten i ett enskilt fall inte leder till en diskriminering i strid med artikel 95 i
fordraget) ...?

Mervardesskatt hanforlig till bilskatten

4) Skall mervardesskattedirektivet tolkas sa, att den palaga som kallas mervardesskatt och som ar
hanforlig till bilskatten enligt 5 8 1 mom. bilskattelagen och 1 8 5 mom. mervardesskattelagen
utgor en mervardesskatt i den mening som avses i mervardesskattedirektivet, nar palagan enligt
de nationella bestammelserna endast tas ut pa grundval av bilskatten?

5) Om svaret pa den fjarde frdgan ar nekande, skall en sadan palaga anda anses vara en sadan
skatt eller avgift som far debiteras enligt artikel 33 i direktivet?

6) Om sadana nationella bestammelser om péalagor inte anses vara oférenliga med [sjatte
direktivet], kan artikel 95 i fordraget ... tolkas s&, att dessa bestammelser om palagor inte &ar
diskriminerande i den mening som avses i artikeln?"

Fragorna avseende bilskatt

33 De forsta tre tolkningsfragorna avser huruvida artikel 95 forsta stycket i fordraget medger att en
medlemsstat tillampar ett skattesystem pa begagnade bilar som importeras fran en annan
medlemsstat, om detta system har samma kannetecken som den bilskatt som ar i fraga i malet vid
den nationella domstolen.

Den forsta tolkningsfragan

34 Den nationella domstolen domstolen har stallt den forsta fragan i huvudsak for att fa klarhet i
huruvida artikel 95 forsta stycket i fordraget medger att en medlemsstat tillampar ett skattesystem
som innebar att begagnade bilar som importeras fran en annan medlemsstat ges ett
beskattningsbart varde som bestams utifran tullvardet sdsom det definieras i tullkodexen och dess
tillampningsforordning, och som bestams beroende pa i vilket handelsled fordonets importér ar
verksam.

Yttranden som inkommit till domstolen



35 Antti Siilin har for det forsta gjort gallande att det huvudsakligen ar officiella importérer som
importerar nya fordon till Finland, varfor priset som konsumenten far betala hos en officiell importor
for en sadan ny bil ar betydligt lagre an det pris som en privatperson far betala for att
direktimportera bilen till Finland. Det senare priset innefattar de marginaler som laggs pa inom
distributionskedjan i séljarens medlemsstat, vilka i genomsnitt motsvarar 30 procent av
inkdpspriset.

36 Antti Siilin har aven havdat att den aterstaende skatt som ingdr i vardet av en begagnad bil som
redan finns pa den finlandska marknaden ar lagre an den skatt som belastar ett begagnat fordon
som importeras av en privatperson, eftersom det beaktas i vilket handelsled importéren ar
verksam.

37 Antti Siilin har saledes gjort gallande att beskattningen av ett nyproducerat fordon som
importeras av en officiell importér av market beraknas pa grundval av det pris som importoéren
faktiskt har betalat for fordonet, och skatten inkluderas i forsaljningspriset som slutkonsumenten
far betala for den nytillverkade bilen, varav skatten utgor 26-30 procent. Det &r alltsa inte
forsaljningspriset som konsumenten far betala for den nytillverkade bilen, vilket innefattar
leverantrens marginal (vilken enligt Antti Siilin vanligtvis motsvarar 25 procent av
forsaljningspriset) och andra kringkostnader, som beaktas vid berdkningen av den finlandska
skatten pa en sadan ny bil.

38 Enligt Antti Siilin beraknas daremot skatten pa en enskild persons import av en begagnad bil i
stallet genom att det beskattningsbara vardet faststalls med utgangspunkt i det forsaljningspris
som en konsument som kdper en motsvarande ny bil far betala. Skillnaden mellan denna
berakningsmetod for en officiell importors import av ett nyproducerat fordon och den metod som
beskrevs i foregdende punkt medfor att det beskattningsbara vardet pa en begagnad bil satts for
hogt i forhallande till det beskattningsbara vardet pa en ny bil. Dessutom kommer skatten pa
importerade begagnade bilar att motsvara 40-70 procent av det pris som konsumenten far betala i
Finland for en liknande begagnad bil.

39 Nar de finlandska myndigheterna anvander tullvardet for att faststélla det beskattningsbara
vardet pa en importerad begagnad bil, och darvid beaktar i vilket handelsled fordonsimportéren ar
verksam, leder detta enligt Antti Siilin i praktiken till att skatten pa en sadan bil proportionellt blir
dubbelt sd hog som skatten pa en motsvarande ny bil som importeras av den officiella importéren
av market i Finland och som senare séljs i begagnat skick pa den finlandska marknaden.

40 Den finlandska regeringen har havdat att artikel 95 i férdraget inte hindrar en sadan beskattning
som den finlandska bilskatten, vilken paférs med stéd av objektiva kriterier pa saval nya som
begagnade fordon (dom av den 15 mars 1983 i mal 319/81, kommissionen mot Italien (REG 1983,
s. 601), av den 4 mars 1986 i mal 106/84 (REG 1986, s. 833; svensk specialutgava, volym 8, s.
487), och av den 7 april 1987 i mal 196/85, kommissionen mot Frankrike (REG 1987, s. 1597;
svensk specialutgava, volym 9, s. 65).

41 Framfor allt skall bilskatten inte anses strida mot artikel 95 i fordraget, eftersom bilarnas
beskattningsbara varde bestams med hansyn till det handelsled de befinner sig i. Den finlandska
regeringen har i detta avseende havdat att det beskattningsbara vardet pa saval nya som
begagnade bilar faststalls enligt gemenskapernas tullagstiftning. Det beskattningsbara vardet pa
en ny bil faststalls i allméanhet med hjalp av den metod som anges i artikel 29 i tullkodexen, varvid
varans overlatelsevarde anvands. Anvandningen av detta varde kan enligt den finlandska
regeringen leda till att tvd nya motsvarande bilar asatts olika beskattningsbara varden beroende
pa vilket pris som har betalats for dem och i vilket handelsled de befinner sig. Av de férfaranden
som anges i artikel 31 i tullkodexen anvands mestadels, nér det galler att faststalla det
beskattningsbara vardet pa en begagnad bil och den skattskyldige &r en konsument, det
forfarande enligt vilket det lagsta priset exklusive skatt som konsumenten far betala for en



motsvarande ny bil p& marknaden i landet dar den begagnade bilen har forvarvats eller pa den
finlandska marknaden.

42 Kommissionen har gjort gallande att artikel 95 i fordraget inte hindrar en medlemsstat fran att
tillampa ett beskattningssystem som innebar att bilskatten pa en begagnad bil som importeras fran
en annan medlemsstat faststalls pa grundval av den skatt som skulle ha paforts en likvardig bil vid
tidpunkten for beskattningen av det begagnade fordonet, samt pa en nedsattning som enligt de
metoder som foreskrivs i lag berdknas med hansyn till fordonets alder, dock under forutsattning att
tva villkor ar uppfylida.

43 For det forsta skall jamforelsebilen vara helt identisk med den begagnade bilen. Detta innebar
att den skall vara av samma modell och typ som den importerade bilen, samt att den skall vara
likvardig nar det galler évriga kannetecken. Om en sadan bil inte langre finns att kpa nar den
importerade bilen beskattas skall jamfdrelsebilen vara en bil av identisk typ och modell som
tidigare har varit till forsaljning. Jamforelsebilens varde kan darvid mojligen justeras med hansyn
till inflationen.

44 For det andra far den bilskatt som har faststéllts pa detta satt inte éverstiga den aterstaende
skatt som ingar i vardet av liknande begagnade bilar som ar registrerade i den medlemsstat till
vilka de har importerats.

45 Kommissionen har daremot havdat att artikel 95 i fordraget hindrar en medlemsstat fran att
tilampa ett skattesystem som innebér att de olika handelsleden beaktas, om detta medfor att

skatten pa en importerad begagnad bil avviker frAn den genomsnittliga aterstdende skatt som
ingar i vardet av begagnade bilar som redan har registrerats i medlemsstaten.

46 Enligt kommissionen ar domen av den 17 juni 1998 i mal C-68/96, Grundig Italiana (REG 1998,
s. 1-3775), relevant i detta avseende, aven om malet vid den nationella domstolen i denna dom
inte avsag beskattning av bilar utan en italiensk skatt pa audivisuella och fotooptiska varor.
Domstolen slog fast i punkt 16 i denna dom att diskrimineringsférbudet i artikel 95 i fordraget
asidosatts om det vid en beskattning som beraknas pa grundval av varans varde tas hansyn till
varderingsfaktorer av ett slag som medfor ett hogre varde &n for en motsvarande nationell vara
och detta uteslutande sker i frdga om importerade varor.

47 Kommissionen har anfort att beaktandet pa forsaljningsstadiet, under vilket importoren
bestammer anskaffningsvardet och foljaktligen det beskattningsbara vardet pa det importerade
begagnade fordonet, baseras pa en varderingsfaktor som angavs i domen i det ovannamnda
malet Grundig Italiana. Darmed asidosatts artikel 95 i fordraget eftersom beaktandet leder till en
omotiverad 6kning av fordonets varde, nagot som inte ar férenligt med principen om icke-
diskriminering.

48 Kommissionen har aven presenterat ett rakneexempel vid sammantréadet for att bevisa att
bilskatten ar diskriminerande for importerade begagnade fordon. Efter det att Antti Siilin hade
betalat ett belopp motsvarande 3 758 euro i Tyskland for att férvarva den begagnade bilen, blev
han dessutom tvungen att i Finland betala bilskatt motsvarande 7 785,08 euro och mervardesskatt
pa bilskatten till ett belopp motsvarande 1 712,64 euro. Antti Siilin betalade alltsa totalt 13 255,74
euro for sin bil. Genomsnittspriset pa den finlandska marknaden for en likvardig begagnad bil som
registrerats i Finland direkt efter det att den producerats, skulle daremot har varit 9 500 euro vid
tidpunkten nar omstandigheterna i malet vid den nationella domstolen intraffade. Detta bekraftas
av det varderingsintyg for bilen som utfardades av Auto-Data Oy till Antti Siilin den 21 april 1998.
Kommissionen har patalat den handling som Antti Siilin bifogade till sitt svar pa domstolens fragor.
Handlingen ar utfardad av bilinformationscentralen och har rubriken "Sammansattningen av priset
pa en personbil". Kommissionen har hanvisat till denna handling och konstaterat att bilskatten
utgjorde 29,28 procent av detaljistpriset pa en bil per den 1 januari 1997. Harav har kommissionen
dragit slutsatsen att den skatt som ingar i vardet av en begagnad bil som ar jamforbar med Antti



Siilins bil, eller 9 500 euro, uppgick till mer &n 2 850 euro. Kommissionen har foljaktligen
konstaterat att Antti Siilin fick betala mer an 13 000 euro for den begagnade bil som han
importerade, medan han endast skulle ha betalat 9 500 euro for motsvarande bil pa den finlandska
marknaden.

Domstolens bedémning

49 Domstolen konstaterar inledningsvis att det i bilskattelagen hanvisas till tullkodexen och dess
tillampningsforordning nar det galler att faststéalla beskattningsvardet pa ett begagnat fordon vid de
olika handelsleden. Som generaladvokaten anforde i punkt 60 i sitt forslag till avgérande ar
skillnaden mellan det beskattningsbara vardet med hanvisinig till handelsleden féljaktligen en
konsekvens av att gemenskapernas tullagstiftning tillampas.

50 Domstolen erinrar i detta avseende om att den redan tidigare har hatt tillfalle att sla fast att det i
sig inte strider mot férdraget att gbra en ren hanvisning till tullkodexen nar beskattningsvardet
faststélls (se dom av den 3 februari 2000 i mal C-228/98, Dounias (REG 2000, s. I-577), punkt 45.

51 Domstolen erinrar for 6vrigt om sin rattspraxis avseende beskattning av importerade
begagnade fordon.

52 Syftet med artikel 95 i fordraget ar att sdkerstalla att den interna beskattningen ur
konkurrenssynpunkt blir helt neutral mellan varor som redan finns pa den nationella marknaden
och importerade varor (se, for ett liknande resonemang, dom av den 11 december 1990 i mal C-
47/88, kommissionen mot Danmark, REG 1990, s. I-4509, punkt 9, och domen i det ovannamnda
malet Nunes Tadeu, punkt 18).

53 Enligt fast rattspraxis asidosatts artikel 95 forsta stycket i férdraget nar skatten pa en
importerad vara beraknas enligt andra regler och metoder an skatten pa en likvardig inhemsk
vara, om detta leder till en hogre skatt for den importerade varan, aven om denna skillnad endast
uppstar i vissa fall (se domen i det ovannamnda malet kommissionen mot Grekland, punkterna 20
och 29, dom av den 2 april 1998 i mal C-213/96, Outokumpu (REG 1998, s. I-1777), punkt 34, och
dom av den 22 februari 2001 i mal C-393/98, Gomes Valente (REG 2001, s. I-1327) punkt 21.

54 Det ar sarskilt oférenligt med artikel 95 forsta stycket i fordraget att beskatta importerade
begagnade bilar efter ett varde som ar hogre an fordonets verkliga varde, vilket medfor en hardare
beskattning av importerade begagnade bilar &n av likvardiga begagnade bilar pa den inhemska
marknaden (se, i detta avseende, dom av den 11 december 1990 i det ovannamnda malet
kommissionen mot Danmark, punkt 22). Det ar saledes den verkliga vardeminskningen av
begagnade fordon som skall beaktas vid beskattningen.

55 Domstolen har saledes slagit fast att en medlemsstat som beskattar begagnade bilar med
ursprung i en annan medlemsstat asidosatter artikel 95 forsta stycket i fordraget om den skatt som
beraknas utan hansyn till bilens faktiska vardeminskning Gverstiger det aterstaende belopp
hanforligt till skatt som ingér i vardet av liknande begagnade bilar som redan registrerats i
medlemsstaten (se domen i de ovannamnda malen Nunes Tadeu, punkt 20, och Gomes Valente,
punkt 23).

56 Det skall vidare erinras om att den likvardighet som forbudet i artikel 95 férsta stycket i
fordraget grundas pa, skall bedémas utifran en prévning av huruvida varorna har likvardiga
egenskaper och uppfyller samma behov hos konsumenterna (se dom av den 15 mars 2001 i mal
C-265/99, kommissionen mot Frankrike (REG 2001, s. I-2305), punkt 42, och dar angiven
rattspraxis.

57 Det system for fordonsbeskattning som ar i fraga i malet vid den nationella domstolen
kannetecknas av att de olika handelsleden beaktas i den man som skatten pa begagnade fordon



som redan ar registrerade i medlemsstaten kan ha betalats nar bilen var ny och beréknats pa den
officiella importérens inkdpsvarde pa den nya bilen. Darmed beaktas inte dennes vinstmarginal
liksom vinstmarginalerna for eventuella grossister och detaljister eftersom bilskatten pa de
begagnade fordon som importerats av en enskild berdaknas pa konsumentens inkopspris for en
motsvarande ny bil, vilket vanligtvis ar hogre an priset som den officiella importéren betalar.

58 Provningen av huruvida ett sddant beskattningssystem ar forenligt med artikel 95 forsta stycket
i fordraget innefattar en kontroll av att skatten pa importerade begagnade fordon inte Overstiger
den aterstaende skatt som ingar i vardet av liknande begagnade bilar som registrerats i
medlemsstaten. Detta forutsatter att det beskattningsbara vardet, som i dessa tva fall faststalls
utifran vardet pa en ny bil, uppskattas pa samma satt nar det galler de bada villkoren for
jamforelse, utan att det darvid tas nagon hansyn till i vilket handelsled en bil befinner sig.

59 Eftersom detta inte nédvandigtvis ar fallet inom det beskattningssystem som ar i fraga i malet
vid den nationella domstolen, kan det inte uteslutas att skatten pa ett importerat begagnat fordon
som innehas av en enskild, sdsom Antti Siilin, och som berdknas pa det pris som konsumenten far
betala for en motsvarande ny bil 6verstiger den aterstaende skatt som ingar i vardet av
motsvarande begagnade bilar som registrerats i medlemsstaten. Detta stods ocksa av de
berakningar som kommissionen har ingivit till domstolen, vilka inte har bestridits av den finlandska
regeringen. Den nu beskrivna situationen skulle exempelvis kunna foreligga om sistndmnda bil
beskattades nar den var ny och skatten beraknades utifran priset i ett handelsled dar bilen hade
ett lagre varde.

60 Det ar i det beskattningssystem som &r i fraga i malet vid den nationella domstolen saledes inte
helt uteslutet att importerade begagnade fordon i vissa fall beskattas med ett hogre belopp an den
aterstaende skatt som ingar i vardet av liknande begagnade bilar som registrerats i
medlemsstaten.

61 Den forsta tolkningsfragan skall foljaktligen besvaras sd, att artikel 95 forsta stycket i fordraget
medger att en medlemsstat tillampar ett beskattningssystem pa begagnade fordon som importeras
frdn en annan medlemsstat, som innebar att det beskattningsbara vardet faststalls med hjalp av
tullvardet, sasom det definieras i tullkodexen och dess tillampningsférordning, men daremot inte
att det beskattningsbara vardet varierar beroende pa i vilket handelsled importéren ar verksam
eftersom detta i atminstone vissa fall kan leda till att skatten pa det importerade begagnade
fordonet Overstiger den aterstaende skatt som ingar i vardet av liknande begagnade bilar som
registrerats i medlemsstaten.

Den andra tolkningsfragan

62 Den nationella domstolen har stéllt den andra tolkningsfragan for att i huvudsak fa klarhet i
huruvida artikel 95 forsta stycket i fordraget medger att en medlemsstat tillampar ett
beskattningssystem som innebéar att begagnade fordon som importeras fran en annan
medlemsstat pafors en skatt som

- under de sex férsta manaderna efter det att fordonet registrerades eller togs i bruk motsvarar
skatten som pafors en motsvarande ny bil, och

- fran och med den sjunde till och med den etthundrafemtionde manaden av det begagnade
fordonets anvandning motsvarar den skatt som pafors ett motsvarande nytt fordon, nedsatt linjart
med 0,5 procent for varje hel kalendermanad.

Yttranden som inkommit till domstolen

63 Antti Siilin har havdat att ett beskattningssystem for importerade begagnade fordon som
innebar att skatten varierar beroende pa i vilket handelsled importoren verkar inte ar férenligt med



artikel 95 i fordraget. Han anser vidare att den manatliga nedsattning som féreskrivs i 7 § i
bilskattelagen endast har marginell betydelse vid bedomningen av den aterstaende skatt som
ingar i vardet av liknande begagnade bilar som registrerats i medlemsstaten. Nedséattningen leder
namligen inte till att diskriminering férhindras, eftersom den nya bil som tjanar som underlag for
berakning av bilskatten pa en importerad begagnad bil och en motsvarande ny bil som importeras
av en officiell importor redan fran borjan har olika beskattningsbara varden.

64 Med hanvisning till att domstolen i punkt 22 i domen i det ovannamnda malet kommissionen
mot Grekland slog fast att en nedsattning av en sadan skatt inte fick vara linjar, har Antti Siilin
anfort att den nedsattning som foreskrivs i 7 § i bilskattelagen inte ar forenlig med artikel 95 i
fordraget.

65 Antti Siilin har med stéd av domen i det ovannamnda malet Nunes Tadeu havdat att skatten pa
en begagnad bil som importeras skall beréknas pa grundval av den skatt som betalades nar en
likvardig bil registrerades for férsta gangen, och att skatten skall nedsattas i samma proportion
som den begagnade bilens verkliga varde sjunker.

66 Antti Siilin har foljaktligen havdat att bilskatten medfér diskriminerande verkningar pa
begagnade bilar som importeras, varfér den strider mot artikel 95 i férdraget.

67 Enligt den finlandska regeringen ar det, vid bedémningen av huruvida bilskatten &r férenlig med
artikel 95 i fordraget, irrelevant att beskattningen av begagnade fordon faststélls med
utgangspunkt i skatten pa en motsvarande ny bil. Det framgar av domstolens rattspraxis att det
vasentliga ar att nedséattningarna som gors med hansyn till fordonets alder motsvarar dess faktiska
vardeminskning.

68 Den finlandska regeringen har gjort gallande att fordonens faktiska vardeminskning praktiskt
taget ar linjar, varfor det inte finns nagot i gemenskapsratten som medfor att den nedsattning som
foreskrivs i 7 § i bilskattelagen och som anvands vid beréakningen av vardet pa importerade
begagnade fordon skall anses vara otillaten.

69 Kommissionen har havdat att artikel 95 i fordraget utgor ett hinder for en medlemsstat att
tillAmpa ett beskattningssystem som innebéar

- att nedsattningen av skatten pa jamforelsebilen faststalls linjart varfor bilens faktiska
vardeminskning beaktas, eller

- att de sex forsta manaderna efter det att bilen registrerades eller togs i bruk inte tillmats nagon
betydelse vid faststéllandet av den begagnade bilens vardeminskning samtidigt som bilens
verkliga vardeminskning inte beaktas, eller

- att bilens egenskaper inte beaktas vid beskattningen om detta skulle leda till skatten pa bilen
oversteg den aterstaende skatt som ingar i vardet av liknande begagnade bilar som registrerats i
medlemsstaten.

70 Enligt kommissionen ger underlatenheten att beakta bilens vardeminskning under de sex forsta
manaderna efter det att den registrerades eller togs i bruk en felaktig bild. Likasa ar ett
beskattningssystem som innebar en linjar nedséattning av den (teoretiska) skatt som pafors
jamforelsebilen vid utgangen av denna sexmanadersperiod inte forenligt med artikel 95 i fordraget,
eftersom bilens faktiska vardeminskning inte beaktas.

71 Kommissionen har tillstatt att det ar omojligt att allmant beloppsbestamma ett fordons faktiska
vardeminskning, vilken paverkas av ett flertal faktorer som kan variera mellan olika lander men
ocksa mellan olika fordonstyper och modeller. Nar det géller den bil som Antti Siilin importerade till
Republiken Finland ar 1998 maste de forhallanden som radde dar vid denna tidpunkt beaktas vid



faststallandet av jamforelsebilens vardeminskning.

72 Kommissionen har i detta avseende havdat att den finlandska regeringen uppgav att det hade
gjorts studier under ar 1998 i syfte att bedéma den genomsnittliga manatliga vardeminskningen av
ett trettiotal personbilsmodeller p& den finlandska marknaden. Bland annat klargjorde den
finlandska regeringen for det finlandska parlamentet att bilskattelagen skulle andras pa grund av
dessa studier for att systemet for nedsattning av skatten som baserades pa fordonens alder battre
skulle motsvara den vardeminskning som hade konstaterats pa den finlandska marknaden.
Kommissionen har darfor uttryckt forvaning éver att den finlandska regeringen har intervenerat i
forevarande mal for att forsvara en beskattning som infordes i april 1998, och for att vidhalla att det
system for nedsattning av skatten som gallde under denna period ar forenligt med artikel 95 i
fordraget.

Domstolens beddmning

73 For att besvara den andra fragan skall domstolen for det forsta prova huruvida artikel 95 forsta
stycket i fordraget medger nationella bestammelser enligt vilka vardet pa ett nytt fordon anvands
for att faststalla det beskattningsbara vardet pa ett importerat begagnat fordon.

74 Domstolen erinrar om att enligt fast rattspraxis skall jamforelsefordonet vid berdkningen av
skatten pa ett importerat begagnat fordon vara ett motsvarande fordon.

75 Varor sasom bilar ar likvardiga i den mening som avses i artikel 95 forsta stycket i fordraget om
deras egenskaper och de behov som de fyller innebéar att de konkurrerar med varandra. Graden
av konkurrens mellan tva modeller &r avhangig av i vilkken man modellerna uppfyller olika krav,
bland annat i fraga om pris, storlek, komfort, prestanda, bransleekonomi, livslangd och
tillforlitighet (domen av den 15 mars 2001 i det ovannamnda malet kommissionen mot Frankrike,
punkt 43).

76 Som generaladvokaten anférde i punkt 71 i sitt forslag till avgdrande skall jamférelsefordonet
ha kannetecken som sa nara som méjligt motsvarar de kannetecken som det importerade fordonet
uppvisar, vilket innebar att modell, typ och andra kannetecken sasom drivsystem och utrustning
skall beaktas.

77 For det andra skall det undersdkas om artikel 95 forsta stycket i fordraget medger nationella
bestammelser avseende beskattning av begagnade importerade fordon som innebar att skatten
nedsétts linjart och pafors forst efter de sex forsta manaderna efter det att fordonet registrerades
eller togs i bruk.

78 Domstolen erinrar om att den i punkt 22 i domen i det ovannamnda malet kommissionen mot
Grekland slog fast att bilars arliga vardeminskning normalt ar avsevart stérre an fem procent och
att nedsattningen inte ar linjar, i synnerhet inte under de foérsta aren da den sker mycket snabbare
an vad som senare ar fallet. Domstolen slog ocksa fast att detta fenomen fortfarande bestar mer
an fyra ar efter det att fordonen togs i trafik. Fordonet borjar minska i varde nar det kops eller tas i
bruk.

79 Det skall mot denna bakgrund konstateras att ett beskattningssystem, i vilket bilskatten pa ett
begagnat fordon som importeras motsvarar skatten pa ett motsvarande nytt fordon, nedsatt med
0,5 procent per manad fran och med utgangen av de sex férsta manaderna efter det att fordonet
registrerades eller togs i bruk, inte ar férenligt med kraven i artikel 95 forsta stycket i férdraget,
eftersom det begagnade fordonets faktiska vardeminskning inte beaktas.



80 Den andra fragan skall foljaktligen besvaras sa, att artikel 95 forsta stycket i fordraget inte
medger att en medlemsstat tillampar ett beskattningssystem i vilket begagnade fordon som
importeras fran en annan medlemsstat pafors en skatt som

- under de sex forsta manaderna efter det att fordonet registrerades eller togs i bruk motsvarar
skatten som pafors en motsvarande ny bil, och

- fran och med den sjunde till och med den etthundrafemtionde manaden av det begagnade
fordonets anvandning motsvarar den skatt som pafors ett motsvarande nytt fordon, nedsatt linjart
med 0,5 procent for varje hel kalendermanad.

Ett sAdant beskattningssystem innebar namligen att fordonets faktiska vardeminskning inte
beaktas, och det sakerstéller inte i nagot fall att skatten som faststalls med stod av detta system
inte Overskrider den aterstaende skatt som ingar i vardet av liknande begagnade bilar som
registrerats i medlemsstaten.

Den tredje tolkningsfragan

81 Den nationella domstolen har stéllt den tredje fragan i huvudsak for att fa klarhet i huruvida det
enligt artikel 95 forsta stycket i fordraget kravs att, i de fall néar en medlemsstats
beskattningssystem innebar att den faktiska vardeminskningen pa begagnade fordon som
importeras fran andra medlemsstater anges pa ett allmént och abstrakt satt pa grundval av
kriterier som faststallts i nationell ratt, varje enskilt fordons sarskilda egenskaper maste eftersokas
for att det skall kunna sakerstéllas att skatten pa fordonet aldrig éverstiger den aterstdende skatt
som ingdr i vardet av ett liknande begagnat fordon som har registrerats i medlemsstaten.

Yttranden som har inkommit till domstolen

82 Enligt den finlandska regeringen ar det inte nodvandigt att foreskriva att vardet pa varje enskilt
fordon skall bedémas for att deras vardeminskning skall kunna beaktas. Det ar tillréckligt med en i
lag foreskriven berakningsmetod for detta andamal, eftersom denna baseras pa objektiva kriterier
och den inte kan anses stéra marknadens inre funktion. Regeringen har saledes havdat att artikel
95 forsta stycket i fordraget inte utgor nagot hinder mot att nedséattningen av bilskatten i Finland
beréknas pa grundval av bilarnas genomsnittliga vardeminskning.

83 Kommissionen har erinrat om att det av domen i det ovannamnda malet Gomes Valente
framgar att ett beskattningssystem som grundas pa allmanna kriterier ar forenligt med artikel 95
forsta stycket i fordraget under forutsattning att det inte ar diskriminerande pa nagot satt och att
agarna till importerade begagnade fordon kan vacka talan for att bestrida att berakningsmetoden
som tillampas vad géller deras fordon grundas pa allmanna kriterier.

84 Kommissionen har havdat att dessa villkor forutsatter att de kriterier som anvands vid
berakning av skatten skall offentliggtras, vilket inte sker enligt det beskattningssystem som ar i
fraga i malet vid den nationella domstolen. De finlandska myndigheterna har varken offentliggjort
de resultat fran studierna som ligger till grund for faststallande av beskattningsbara varden pa
importerade begagnade fordon och deras aldersrelaterade vardeminskning eller sant dessa till de
personer som har begart hos myndigheterna att fa ta del av dem. Det finns inte nagot i de
allmanna handlingarna eller i handlingarna i malet som visar att studierna som foretagits pa den
finlandska marknaden ar objektiva och vetenskapligt tillforlitliga. Den finlandska
skattemyndigheten har dessutom enligt kommissionen vagrat att lamna ut information som gor det
mojligt att berakna den skatt som ingar i vardet pa begagnade bilar som registrerats i
medlemsstaten.



Domstolens bedémning

85 Det framgar av punkt 26 i domen i det ovannamnda malet Gomes Valente att ett
beskattningssystem for importerade begagnade bilar som innebar att fordonens faktiska
vardeminskning beaktas enligt allmanna kriterier endast ar férenligt med artikel 95 forsta stycket i
foérdraget om detta medfor att, med hansyn till de rimliga approximationer som ar en del av alla
system av denna typ, varje diskriminerande verkan kan uteslutas.

86 Domstolen har i detta avseende redan nadmnt att de vardeminskande faktorer som kan beaktas
for att metoden for den skonsméassiga berakningen av skatten pa importerade begagnade fordon
exakt skall aterspegla deras faktiska vardeminskning och aven for att malsattningen att
beskattningen av dessa fordon inte, med hénsyn till de rimliga approximationer som ar en del av
alla system av denna typ, 6verstiger den skatt som ingér i vardet pa liknande begagnade bilar som
registrerats i medlemsstaten (se domen i det ovannamnda malet Gomes Valente, punkt 28).

87 For att ett sddant beskattningssystem skall vara forenligt med artikel 95 forsta stycket i
fordraget skall under alla férhallanden de kriterier som ligger till grund fér metoden for
skdnsmassig berékning av fordons vardeminskning tillkannages for allmanheten.

88 Beskattningssystemet forutsatter ocksa att agaren till det importerade begagnade fordonet ges
mojlighet att bestrida att metoden med skonsmassig berakning tillampas pa fordonet, for att
darigenom kunna visa att metoden leder till en beskattning som &verstiger den skatt som ingar i
vardet pa liknande begagnade bilar som redan registrerats i medlemsstaten (se domen i det
ovannamnda malet Gomes Valente, punkt 32).

89 Den tredje fragan skall foljaktligen besvaras sd, att det enligt artikel 95 forsta stycket i fordraget
kravs att systemet, i de fall nér en medlemsstats beskattningssystem innebér att den faktiska
vardeminskningen pa begagnade fordon som importeras fran andra medlemsstater anges pa ett
allmant och abstrakt satt pa grundval av kriterier som faststallts i nationell ratt, med beaktande av
de rimliga approximationer som ar en del av alla system av denna typ utesluter varje
diskriminerande verkan. Detta krav forutsatter dels att bestammelser om de kriterier pa vilka
metoden for skbnsmassig berakning av fordonens vardeminskning grundas offentliggors, dels att
agaren till ett importerat begagnat fordon ges majlighet att bestrida att en metod med skdnsmaéssig
berakning tillampas pa fordonet, vilket kan leda till att fordonets sarskilda egenskaper maste
eftersokas for att det skall kunna sakerstallas att skatten pa fordonet inte dverstiger den skatt som
ingar i vardet pa liknande begagnade bilar som registrerats i medlemsstaten.

Fragorna avseende mervardesskatt

90 Den nationella domstolen har med sin fjarde-sjatte fraga sokt utréna huruvida den palaga som
betecknas "mervardesskatt" och som beraknas pa bilskatten dels &ar en "mervardesskatt" i den
mening som avses i sjatte direktivet, dels &r forenlig med artikel 33 i detta direktiv och artikel 95
forsta stycket i fordraget.

Fjarde och femte tolkningsfragorna

91 Den nationella domstolen har stéllt fjarde och femte fragorna i huvudsak for att fa klarhet i om
en sadan palaga som ar i fraga i malet vid den nationella domstolen och som i nationell ratt
betecknas som "mervardesskatt" pa bilskatten, utgor en "mervardesskatt" i den mening som avses
i sjatte direktivet och om den ar forenlig med artikel 33 i namnda direktiv. Dessa fragor skall
beddmas gemensamt.



Yttranden som inkommit till domstolen

92 Palagan pa bilskatten utgor enligt saval Antti Siilin som kommissionen en "mervardesskatt" i
den mening som avses i sjatte direktivet. Enligt Antti Siilin har padlagan samma egenskaper som en
mervardesskatt. Den ar foljaktligen avdragsgill pa satt som anges i 102 § 1 mom. fjarde punkten i
mervardesskattelagen. Den ar dessutom av allman karaktar.

93 Kommissionen har utan att ange nagon narmare forklaring gjort gallande att palagan pa
bilskatten sdsom den har beskrivits av den nationella domstolen, uppfyller alla kriterier for att
utgora en mervardesskatt. Kommissionen har betonat att denna finlandska palaga som inférdes i
december 1994 genom 5 8§ i bilskattelagen uttryckligen féreskrevs i mervardesskattelagen, och att
det i de olika lagférslagen som lades fram under 1994 betonades att det var fraga om en
mervardesskatt samt att malsattningen var att konsumenten skulle betala en mervardesskatt pa
den bilskatt som pafordes vid direktimport fran utlandet av en begagnad bil.

94 Kommissionen har dven havdat att det tydligt framgar av forslaget om inférande av palagan pa
bilskatten att palagan var avsedd att kompensera skattebortfallet som foljde av avskaffandet av
tullar pa varor fran andra medlemslander vid Republiken Finlands intrade i Europeiska unionen.
Det ansags alltsa att en underlatenhet att infora en palaga pa bilskatten skulle leda till ett bortfall
av mervardesskatteintakter pa flera hundra miljoner FIM.

95 Kommissionen har tillagt att uppborden av palagan pa bilskatten strider mot sjatte direktivet och
i synnerhet mot artikel 2, artikel 7.1 jamford med artikel 10 och artikel 28 a. Palagan strider for det
forsta mot artikel 2 i sjatte direktivet eftersom den pafors trots att en av de omstandigheter som
enligt denna bestammelse utléser mervardesbeskattning inte foreligger. Palagan péafors alltsa inte
pa grund av en leverans som sker inom landets territorium av en skattskyldig person eller pa
grund av en sddan import som foreskrivs i artikel 2. Palagan pafors inte heller pa grund av varans
inforsel till gemenskapens territorium eller pa grund av att varan importeras till Finland. Slutligen
avser palagan inte mervardesskatt som pafors vid sadana gemenskapsinterna forvarv som
definieras i artikel 28 a i sjatte direktivet.

96 Den finlandska regeringen har havdat att trots sin benamning skall palagan pa bilskatten som
pafors med samma procentsats som mervardesskatten, inte anses utgora en "mervardesskatt" i
den mening som avses i sjatte direktivet, och den ar inte otillaten enligt artikel 33 i detta direktiv.

97 Denna palaga, som foreskrivs i en bestammelse i bilskattelagen och som berdknas pa satt som
faststallts i denna lag pafoérs namligen oberoende av mervardesskatten. Framfor allt saknar den de
huvudsakliga kannetecknen for en mervardesskatt. Bland annat ar palagan pa bilskatten inte
allmant tillamplig, den utlésande faktorn for dess paférande bestar uteslutande i att bilskatten
betalas och den pafors foljaktligen endast en gang, och den avser inte mervardet pa varor och
tjanster.

Domstolens beddmning

98 Domstolen papekar inledningsvis att klassificeringen av mervardesskatt i den mening som
avses i sjatte direktivet inte ar beroende av hur en nationell palaga benamns i den lagstiftning
varigenom palagan inforts utan avhuruvida denna nationella palaga uppvisar de vasentliga
kdnnetecknen for en mervardesskatt enligt detta direktiv.

99 En mervardesskatt har foljande kannetecken: den tas generellt ut pa transaktioner avseende
varor eller tjanster, den ar proportionell i férhallande till det pris som den skattskyldige har erhallit
for dessa varor och tjanster, den tas ut i varje led i produktions- och distributionskedjan, inklusive
detaljhandeln, oavsett antalet foregaende transaktioner, och den skatt som skall erlaggas vid en
transaktion beraknas efter avdrag for den skatt som betalades vid den féregaende transaktionen.



Detta innebar att skatten i ett bestamt led endast beréknas pa det mervarde som skapats i detta
led och att skatten i sista hand bars av konsumenten (se dom av den 8 juni 1999 i de férenade
malen C-338/97, C-344/97 och 390/97, Pelzl m.fl., REG 1999, s. I-3319, punkt 21 och dér citerad
rattspraxis).

100 Palagan pa bilskatten har emellertid enligt den nationella domstolens beskrivning inte dessa
k&nnetecken.

101 For det forsta ar palagan pa bilskatten inte nagon allméan skatt eftersom det inte &r meningen
att den skall omfatta alla ekonomiska transaktioner i den ifragavarande medlemsstaten (se, for ett
liknande resonemang, dom av den 16 december 1992 i mal C-208/91, Beaulande, REG 1992, s. I-
6709, punkt 16, och av den 17 september 1997 i mal C-130/96, Solisnor-Estaleiros Navais, REG
1997, s. 1-5053, punkt 17). Det framgar namligen av 5 § i bilskattelagen jamférd med 1 § i samma
lag att palagan pa bilskatten faktiskt endast avser en begransad kategori varor, namligen fordon.
Palagan &r alltsa inte allmant tillamplig pa leveranser av varor eller tjanster. Dessutom &r det
endast uppbord av palagor som pafordes nar fordonet registrerades eller togs i bruk som medfor
skattskyldighet.

102 For det andra star inte palagan pa bilskatten i proportion till priset pa varorna. Palagans
storlek paverkas endast indirekt av priset pa fordonet. Som den finlandska regeringen har anfort ar
det namligen bilskatten, vilken i sig berdknas pa grundval av fordonets pris, och inte vardet pa
fordonet, som utgor beskattningsunderlag fér denna palaga.

103 For det tredje erlaggs palagan pa bilskatten uteslutande nar bilskatten pafors, och inte i varje
led i produktions- och distributionskedjan, vilket daremot kravs for att en skatt skall klassificeras
som mervardesskatt (se dom av den 27 november 1985 i mal 295/84, Rousseau Wilmot, REG
1985, s. 3759, punkt 15, svensk specialutgava, volym 8, s. 347, av den 7 maj 1992 i mal C-347/90,
Bozzi, REG 1992, s. I-2947, punkt 12, och av den 9 mars 2000 i mal C-437/97, EKW och Wein &
Co, REG 2000, s. I-1157, punkt 49). For 6vrigt medfor inte palagan pa bilskatten att mervardet
beskattas vid ett visst led i produktions- och distributionskedjan. Den pafors i stéllet pa det totala
vardet.

104 Det skall undersokas huruvida palagan pa bilskatten ar forenlig med artikel 33 i sjatte
direktivet.

105 Artikel 33 i sjatte direktivet hindrar att stdmpelskatter eller andra slags skatter eller avgifter
bibehalls eller infors om de uppvisar de grundlaggande kannetecknen for mervardesskatt.
Domstolen har papekat att namnda bestammelse inte hindrar att en skatt infors eller bibehalls, i
den man den inte uppvisar nagot av dessa kannetecken (se punkt 23 i domen i det ovannamnda
malet EKW och Wein & Co och dar angiven rattspraxis).

106 | den man som palagan pa bilskatten inte uppvisar grundlaggande kannetecken for
mervardesskatt i den mening som avses i sjatte direktivet strider den inte mot bestammelserna i
artikel 33 i detta direktiv.

107 Fjarde och femte fragorna skall sdledes besvaras sa, att den palaga som ar i fraga i malet vid
den nationella domstolen och som i den nationella lagstiftningen anges som en "mervardesskatt”

pa bilskatten inte utgdr en "mervardesskatt" i den mening som avses i sjatte direktivet och att den
ar forenlig med artikel 33 i detta direktiv.

Den sjatte fragan



108 Den nationella domstolen har stallt den sjatte fragan for att i huvudsak fa klarhet i huruvida
artikel 95 forsta stycket i férdraget hindrar beskattning av bilskatt pa det satt som ar i fraga i malet
vid den nationella domstolen.

Yttranden som inkommit till domstolen

109 Den finlandska regeringen har havdat att palagan pa bilskatten ar forenlig med artikel 95 i
fordraget eftersom den pafors alla fordon pa samma sétt.

110 Enligt kommissionen har palagan pa bilskatten samma verkningar som en tull, vilket strider
mot artikel 23 EG och artikel 25 EG. | praktiken utgér namligen palagan ett hinder for en enskild
som inte ar skattskyldig for mervardesskatt att importera nya och begagnade bilar till Finland.

111 For det fall domstolen anda skulle fastsla att palagan pa bilskatten inte har motsvarande
verkan har kommissionen gjort gallande att palagan ar diskriminerande till nackdel fér importerade
begagnade fordon i den man som den som ar skyldig att erlagga palagan enligt 102 § 1 mom.
fiarde punkten i mervardesskattelagen medges avdrag for palagan pa bilskatten i sin skattepliktiga
naringsverksamhet, medan en konsument som kdper en begagnad bil i en annan medlemsstat
inte medges detta avdrag. En sadan konsument hamnar foljaktligen i en samre situation &n den
som képer en begagnad bil som redan har registrerats inom medlemsstaten, eftersom denne
varken behéver betala bilskatt eller palagan pa denna bilskatt i den man dessa betalades nar bilen
var ny. Palagan pa bilskatten ar saledes oférenlig med artikel 95 i fordraget eftersom den inte
pafors begagnade bilar som redan har registrerats i medlemsstaten och for vilka bilskatten redan
har betalats, men daremot p& begagnade bilar som importeras fran en annan medlemsstat.

Domstolens bedémning

112 Domstolen erinrar i fraga om beddmningen av huruvida palagan pa bilskatten &r forenlig med
artikel 95 forsta stycket i fordraget om att denna palaga, liksom den skatt pa vilken den tas ut,
endast pafors en gang innan bilen registreras eller tas i bruk i Finland. En sadan palaga kan
foljaktligen inte langre paféras en begagnad bil om denna beskattades i nyskick vid registreringen
eller nér den togs i bruk och beskattningsunderlaget utgjordes av bilens varde vid denna tidpunkt.

113 Kommissionens argument att palagan pa bilskatten strider mot artikel 95 forsta stycket i
fordraget eftersom den inte pafors begagnade bilar som redan har registrerats i medlemsstaten,
men daremot pa begagnade bilar som importerats fran en annan medlemsstat, skall darfor inte
tillmatas nagon betydelse. Det ar dessutom irrelevant att palagan ar avdragsgill for den som
bedriver en yrkesmassig verksamhet.

114 Eftersom den palaga som foreskrivs i 5 § i mervardesskattelagen tas ut just pa en bilskatt
skall palagans forenlighet med artikel 95 forsta stycket i fordraget bedomas pa samma satt som
bilskatten. Bestammelsen i fordraget utgor foljaktligen ett hinder for palagan pa bilskatten eftersom
skatten som pafors ett importerat begagnat fordon 6verstiger den aterstaende skatt som ingar i
vardet av ett liknande begagnat fordon som har registrerats i medlemsstaten.

115 Domstolen erinrar i fraga om klassificeringen som skatt med motsvarande verkan, vilket
senast varit foremal for provning i dom av den 23 april 2002 i mal C-234/99, Nygard (REG 2002, s.
[-3657), punkt 17, om att bestdmmelser om avgifter med motsvarande verkan och bestammelser
om diskriminerande interna avgifter inte ar tillampliga kumulativt, vilket innebar att en och samma
avgift enligt fordragets systematik inte samtidigt kan tillndra dessa bada kategorier.

116 Eftersom palagan pa bilskatten utgor en diskriminerande intern beskattning i den man som
den for ett importerat begagnat fordon beloppsmassigt dverstiger beloppet av den aterstdende
skatt som ingar i vardet av ett liknande begagnat fordon som redan har registrerats i



medlemsstaten, kan den inte utgtra en skatt med motsvarande verkan.

117 Den sjatte fragan skall sdledes besvaras s4, att artikel 95 forsta stycket i fordraget utgor
hinder for en sddan palaga som &r i frdga i malet vid den nationella domstolen, och som péafors
bilskatten i den man som denna skatt pa ett begagnat fordon som importerats fran en annan
medlemsstat 6verstiger beloppet av den aterstaende skatt som ingar i vardet av ett liknande
begagnat fordon som redan har registrerats i medlemsstaten.

Beslut om rattegangskostnader

Rattegangskostnader

118 De kostnader som har fororsakats den finlandska regeringen samt kommissionen, vilka har
inkommit med yttranden till domstolen, &r inte ersattningsgilla. Eftersom forfarandet i forhallande
till parterna i malet vid den nationella domstolen utgor ett led i beredningen av samma mal,
ankommer det pa den nationella domstolen att besluta om rattegangskostnaderna.

Domslut

Pa dessa grunder beslutar
DOMSTOLEN (femte avdelningen)

- angaende de fragor som genom beslut av den 15 mars 2000 har stéllts av Korkein hallinto-
oikeus - foljande dom:

1) Artikel 95 forsta stycket i EG-fordraget (nu artikel 90 forsta stycket EG i &ndrad lydelse) medger
att en medlemsstat tillampar ett beskattningssystem pa begagnade fordon som importeras fran en
annan medlemsstat, som innebar att det beskattningsbara vardet faststélls med hjalp av tullvardet,
sasom det definieras i radets forordning nr 2913/92 av den 12 oktober 1992 om inrattandet av en
tullkodex for gemenskapen (svensk specialutgava, omrade 2, volym 16, s. 4), och kommissionens
forordning nr 2454/93 av den 2 juli 1993 om tillampningsforeskrifter for radets férordning (EEG) nr
2913/92 (svensk specialutgava, omrade 2, volym 10, s. 1), men daremot inte att det
beskattningsbara vardet varierar beroende pa i vilket handelsled importéren &r verksam eftersom
detta i atminstone vissa fall kan leda till att skatten pa det importerade begagnade fordonet
overstiger den aterstaende skatt som ingar i vardet av liknande begagnade bilar som registrerats i
medlemsstaten.

2) Artikel 95 forsta stycket i fordraget medger inte att en medlemsstat tillampar ett
beskattningssystem i vilket begagnade fordon som importeras fran en annan medlemsstat pafors
en skatt som

- under de sex férsta manaderna efter det att fordonet registrerades eller togs i bruk motsvarar
skatten som pafors en motsvarande ny bil, och

- fran och med den sjunde till och med den etthundrafemtionde manaden av det begagnade
fordonets anvandning motsvarar den skatt som pafors ett motsvarande nytt fordon, nedsatt linjart
med 0,5 procent for varje hel kalendermanad.

Ett sadant beskattningssystem innebar namligen att fordonets faktiska vardeminskning inte
beaktas, och det sakerstaller inte i nagot fall att skatten som faststalls med stod av detta system
inte Overskrider den aterstaende skatt som ingar i vardet av liknande begagnade bilar som



registrerats i medlemsstaten.

3) Enligt artikel 95 forsta stycket i fordraget kravs det att systemet, i de fall d& en medlemsstats
beskattningssystem innebar att den faktiska vardeminskningen pa begagnade fordon som
importeras fran andra medlemsstater anges pa ett allmant och abstrakt satt pa grundval av
kriterier som faststallts i nationell ratt, med beaktande av de rimliga approximationer som &r en del
av alla system av denna typ, utesluter varje diskriminerande verkan. Detta krav forutsatter dels att
bestammelser om de kriterier pa vilka metoden fér skdnsmassig berakning av fordonens
vardeminskning grundas offentliggors, dels att &garen till ett importerat begagnat fordon ges
mojlighet att bestrida att en metod med skonsmassig berékning tillampas pa fordonet, vilket kan
leda till att fordonets sarskilda egenskaper maste eftersokas for att det skall kunna sakerstallas att
skatten pa fordonet inte Overstiger den skatt som ingar i vardet pa liknande begagnade bilar som
registrerats i medlemsstaten.

4) Den palaga som ar i fraga i malet vid den nationella domstolen och som i den nationella
lagstiftningen anges som en "mervardesskatt” pa bilskatten, utgér inte en "mervardesskatt" i den
mening som avses i radets sjatte direktiv 77/388/EEG av den 17 maj 1977 om harmonisering av
medlemsstaternas lagstiftning rorande omséttningsskatter - Gemensamt system for
mervardesskatt: enhetlig berakningsgrund (svensk specialutgava, omrade 9, volym 1, s. 28) i dess
lydelse enligt radets direktiv 92/111/EEG av den 14 december 1992 om andring av direktiv 77/388
och inforande av forenklande atgarder for mervardesskatt, och den ar forenlig med artikel 33 i
detta direktiv.

5) Artikel 95 forsta stycket i fordraget utgor hinder for en sadan palaga som ar i fraga i malet vid
den nationella domstolen, och som paférs bilskatten i den man som denna palaga pa ett begagnat
fordon som importeras fran en annan medlemsstat dverstiger beloppet av den aterstaende skatt
som ingdr i vardet av ett liknande begagnat fordon som redan har registrerats i medlemsstaten.



