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Sumario do acordao

1. Disposicdes fiscais — Harmonizacao das legislacdes — Impostos sobre o volume de negdécios
— Sistema comum do imposto sobre o valor acrescentado — Isen¢des previstas na Sexta Directiva

(Directiva 77/388 do Conselho, artigo 15.°, n.° 5)

2. Disposicdes fiscais — Harmonizacédo das legisla¢cdes — Impostos sobre o volume de negécios
— Sistema comum do imposto sobre o valor acrescentado — Isen¢des previstas na Sexta Directiva

(Directiva 77/388 do Conselho, artigo 15.°, n.os 5 e 13)

1. O artigo 15.°, n.° 5, Sexta Directiva 77/388, relativa a harmonizacéo das legislacdes dos
Estados?Membros respeitantes aos impostos sobre o volume de negdcios, alterada pela Directiva
92/111, que prevé a isencao de fretamento de barcos afectos a navegacédo em alto mar, deve ser
interpretado no sentido de que se refere tanto ao fretamento total como ao fretamento parcial
destes barcos. Assim, esta disposicado opde?se a uma legislacdo nacional que apenas concede o
beneficio da isen¢éo de imposto sobre o valor acrescentado em caso de fretamento parcial dos
referidos barcos.

Com efeito, no ambito do comércio internacional, a isencéo de imposto sobre o valor
acrescentado das operacgdes de exportacao para fora da Comunidade, das operacdes
equiparadas e dos transportes internacionais, prevista no artigo 15.° da Sexta Directiva, visa
respeitar o principio da tributacdo dos bens ou dos servicos em questdo no seu lugar de destino.
Qualquer operacédo de exportacdo assim como qualquer operagao que lhe seja equiparada devem
estar isentas do referido imposto, de modo a garantir que a operagao em causa seja
exclusivamente tributada no lugar onde os produtos em causa serdo consumidos.



Uma legislacao nacional que limite a isencdo de imposto sobre o valor acrescentado ao
fretamento total, faz depender o beneficio da isencdo do tamanho do barco utilizado para a
operacéao de fretamento, dado que um mesmo volume de carga pode ser tributado ou isento
consoante esta Ultima cubra a totalidade ou apenas uma parte da superficie de carga deste barco.
Ora, impde?se concluir que tal circunstancia priva do seu efeito Gtil a isencéo do fretamento
prevista no artigo 15.°, n.° 5, da Sexta Directiva.

Nestas condi¢cdes, embora seja verdade que os termos utilizados para designar a isencao prevista
no artigo 15.°, n.° 5, da Sexta Directiva devem ser interpretados estritamente, adoptar uma
interpretacéo particularmente estrita do conceito de fretamento conduziria ao desrespeito tanto da
redaccgéo como do objectivo desta disposicao.

(cf. n.os 29, 31?733, disp. 1)

2. O contrato de fretamento na acepc¢ao do artigo 15.°, n.° 5, da Sexta Directiva 77/388, relativa
a harmonizacéo das legislacdes dos Estados?Membros respeitantes aos impostos sobre o
volume de negécios, alterada pela Directiva 92/111, distingue?se do contrato de transporte de
bens pelo facto de implicar que uma pessoa, o fretador, coloque a disposicdo de outra pessoa, 0
afretador, todo ou parte do navio, enquanto no caso de transporte de bens na acepc¢éo do artigo
15.°, n.° 5, da Sexta Directiva, 0 compromisso do transportador para com o seu cliente tem
unicamente por objecto a deslocacéo dos referidos bens. Compete ao 6rgéao jurisdicional nacional
tomar em consideracédo as circunstancias pertinentes nas quais uma operacao de fretamento se
desenrolou, a fim de procurar os seus elementos caracteristicos para poder concluir se esta
operacédo deve ser qualificada de fretamento ou de prestacao de servigcos de transporte de bens.
O referido 6rgéo jurisdicional deve ter em conta, nomeadamente, os termos do contrato concluido
entre as partes e a natureza e o conteudo particulares do servico prestado, para determinar se
este contrato retne as condi¢cdes de um contrato de fretamento, na acepcao do artigo 15.°, n.° 5,
da Sexta Directiva. Um exame da natureza juridica do contrato em causa € ainda necessario para
assegurar a aplicacéo correcta e simples das isengdes previstas na Sexta Directiva e para
prevenir qualquer fraude, evasao e quaisquer eventuais abusos na execucéao desta directiva.

(cf. n.os 37?40, disp. 2)

ACORDAO DO TRIBUNAL DE JUSTICA (Quarta Secc&o)
18 de Outubro de 2007 (*)

«Sexta Directiva IVA — Isencgdes — Artigo 15.°, n.° 5 — Conceito de ‘fretamento de barcos’ —
Compatibilidade de uma lei nacional que apenas permite a isengéo do fretamento total»

No processo C?97/06,

gue tem por objecto um pedido de decisdo prejudicial nos termos do artigo 234.° CE, apresentado
pelo Tribunal Superior de Justicia de Madrid (Espanha), por decisao de 23 de Janeiro de 2006,
entrado no Tribunal de Justica em 20 de Fevereiro de 2006, no processo



Navicon SA

contra

Administracion del Estado,

O TRIBUNAL DE JUSTICA (Quarta Seccéo),

composto por: K. Lenaerts, presidente de seccéo, G. Arestis (relator), R. Silva de Lapuerta, J.
Malenovsky e T. von Danwitz, juizes,

advogado?geral: J. Mazak,

secretario: R. Grass,

vistas as observagbes apresentadas:

- em representacdo do Governo espanhol, por M. Mufioz Pérez, na qualidade de agente,
- em representacao do Governo belga, por A. Hubert, na qualidade de agente,

- em representacao do Governo grego, por K. Georgiadis e M. Papida, na qualidade de
agentes,

- em representacao da Comissédo das Comunidades Europeias, por M. Afonso e L. Escobar
Guerrero, na qualidade de agentes,

ouvidas as conclusdes do advogado?geral na audiéncia de 29 de Marc¢o de 2007,
profere o presente
Acordao

1 O pedido de decisao prejudicial tem por objecto a interpretacdo do artigo 15.°, n.° 5, da
Sexta Directiva 77/388/CEE do Conselho, de 17 de Maio de 1977, relativa a harmonizacao das
legislacdes dos Estados?Membros respeitantes aos impostos sobre o volume de negocios —
Sistema comum do imposto sobre o valor acrescentado: matéria colectavel uniforme (JO L 145, p.
1; EE 09 F1 p. 54), conforme alterada pela Directiva 92/111/CEE do Conselho, de 14 de
Dezembro de 1992 (JO L 384, p. 47, a seguir «Sexta Directiva»).

2 Este pedido foi apresentado no ambito de um litigio que opde a Navicon SA (a seguir
«Navicon»), recorrente no processo principal, a Administracion del Estado a propésito da recusa
desta ultima de a isentar do imposto sobre o valor acrescentado (a seguir «IVA») relativo aos
montantes pagos por forca de um contrato de fretamento parcial dos navios da Navicon.

Quadro juridico
Regulamentagdo comunitaria

3 Sob o titulo «Isen¢Bes das operacdes de exportacao para fora da Comunidade, das
operacOes equiparadas e dos transportes internacionais», o artigo 15.°, n.os 1, 4, 5 e 13, da Sexta
Directiva dispde:

«Sem prejuizo de outras disposicfes comunitarias, os Estados?Membros isentardo, nas condi¢coes



por eles fixadas com o fim de assegurar a aplicacéo correcta e simples das isencdes a seguir
enunciadas e de evitar qualquer possivel fraude, evaséo e abuso:

1. As entregas de bens expedidos ou transportados pelo vendedor ou por sua conta, para fora
da Comunidade.

[...]
4.  As entregas de bens destinados ao abastecimento de barcos:

a) Afectos a navegagdo no alto mar, e que assegurem o transporte remunerado de
passageiros ou o exercicio de uma actividade comercial, industrial ou de pesca;

b)  De salvamento e de assisténcia no mar, ou afectos a pesca costeira, com excepcao,
relativamente a estes Ultimos, das provisdes de bordo;

[..]

5. A entrega, transformacéo, reparacédo, manutencéao, fretamento e locagéo dos barcos
referidos nas alineas a) e b) do n.° 4 e bem assim a entrega, locacao, reparacdo e manutencao
dos objectos — incluindo o equipamento de pesca — incorporados nos referidos barcos ou que
sejam utilizados na sua exploragao.

[..]

13.  As prestacdes de servicos, incluindo os transportes e as operacfes acessorias, mas com
excepcao das prestacdes de servigos isentas em conformidade com o artigo 13.°, quando
estiverem ligadas directamente a exportacao de bens ou as importacées de bens que beneficiem
das disposic¢des previstas no n.° 3 do artigo 7.° ou no n.° 1, ponto A, do artigo 16.°»

Legislacéo nacional

4 O artigo 22.°, n.° 1, da Lei 37/1992 relativa ao Imposto sobre o Valor Acrescentado (Ley
37/1992 del Impuesto sobre el Valor Afladido), de 28 de Dezembro de 1992 (BOE n.° 312, de 29
de Dezembro de 1992, p. 44247, a seguir «lei relativa ao IVA»), tem a seguinte redaccao:

«Isencdes das operacdes equiparadas a exportacées

Estao isentas do imposto, segundo as condi¢cdes e requisitos que venham a ser estabelecidos na
regulamentacao, as seguintes operagoes:

Em primeiro lugar, a entrega, construcao, transformacao, reparacdo, manutencao, fretamento
total e locagédo das embarcacgdes que a seguir se enumeram:

1. As embarcacdes aptas a navegar em alto mar afectas a navegagado maritima internacional
gue asseguram o exercicio de actividades comerciais de transporte remunerado de mercadorias
ou passageiros, incluindo os circuitos turisticos, ou de actividades industriais ou de pesca.

A isencdo nao se aplica, em caso algum, aos barcos destinados a actividades desportivas, de
recreio ou, em geral, para uso privado.»

Factos na origem do litigio no processo principal e questdes prejudiciais

5 Como resulta da decisé@o de reenvio, a Navicon e a Compafiia Transatlantica Espafiola SA
concluiram um contrato de fretamento parcial através do qual a primeira colocava a disposicdo da



segunda, a titulo oneroso, uma parte da superficie de carga dos seus barcos para transportar
contentores entre varios portos da Peninsula Ibérica e das ilhas Canarias, que constituem um
territério extracomunitario nos termos do artigo 3.°, n.° 3, segundo paragrafo, da Sexta Directiva.
A Navicon ndo mencionou o IVA nas facturas relativas ao referido contrato, uma vez que
considerou que a operacao de fretamento estava isenta.

6 Contudo, a Administracéo Fiscal espanhola, por considerar que néo havia lugar a aplicar a
isencéo prevista no artigo 22.°, n.° 1, da lei relativa ao IVA na medida em que se tratava de um
fretamento parcial e ndo total, procedeu a liquidacao do IVA relativo aos montantes pagos a titulo
do referido contrato de fretamento.

7 A Navicon impugnou entdo a referida liquidagdo no Tribunal Econémico?Administrativo
Regional de Madrid, que negou provimento ao seu recurso. Na sequéncia desta decisao de
rejeicdo, interpds recurso no 6rgéao jurisdicional de reenvio.

8 O Tribunal Superior de Justicia de Madrid, por considerar que a decisao do litigio submetido
a sua apreciacao carece da interpretacao da Sexta Directiva, decidiu suspender a instancia e
submeter ao Tribunal de Justica as seguintes questdes prejudiciais:

«1l) A expressao «fretamento», relativa a isencéo prevista no artigo 15.°, n.° 5, da Sexta Directiva,
deve ser interpretada no sentido de que inclui apenas o fretamento da totalidade do espaco do
barco (fretamento total) ou de que inclui também o fretamento relativo a uma parte ou

percentagem do espaco do barco (fretamento parcial)?

2) A Sexta Directiva op6e?se a uma lei nacional que apenas permite a isencéo do fretamento
total?»

Quanto as questdes prejudiciais

9 Com as duas questdes, que ha que examinar em conjunto, o 6rgéao jurisdicional de reenvio
pergunta, no essencial, se o artigo 15.°, n.° 5, da Sexta Directiva deve ser interpretado no sentido
de que se refere tanto ao fretamento total como ao fretamento parcial dos barcos afectos a
navegacao em alto mar. A este respeito, esse 6rgao jurisdicional pergunta igualmente se esta
disposicéo se opde a uma legislacdo nacional, como a que esta em causa no processo principal,
gue apenas concede o beneficio da isencédo de IVA em caso de fretamento total dos referidos
barcos.

Observagdes submetidas ao Tribunal de Justica

10 Os Governos espanhol e grego consideram que o conceito de «fretamento» utilizado no
artigo 15.°, n.° 5, da Sexta Directiva apenas se refere ao fretamento de todo o espaco dos navios
e concluem, em consequéncia, que a lei relativa ao IVA é conforme com a referida disposi¢do. A
este respeito, alegam que, segundo jurisprudéncia assente do Tribunal de Justica, as isencdes
previstas na Sexta Directiva devem ser interpretadas de forma estrita, uma vez que constituem
derrogacdes ao principio geral segundo o qual é cobrado IVA sobre cada prestacao de servigco
efectuada a titulo oneroso por um sujeito passivo.



11 O Governo espanhol acrescenta que a finalidade da isencéo estabelecida nesta disposicao
é facilitar a aplicacdo do IVA em caso de entregas extracomunitarias, o que implica a isencéo do
fretamento apenas nos casos de navegacao internacional. Segundo este governo, a interpretacéo
mais conforme com este objectivo, e que € a mais estrita possivel, consiste em conceder essa
isencdo apenas quando se trata de fretamento total de um barco, a saber, quando se presume
gue o destinatério da prestacéo de servicos a utiliza no &mbito da navegacao internacional.

12 O Governo belga e a Comissado das Comunidades Europeias sustentam, pelo contrario, que
o termo «fretamentos» que consta do artigo 15.°, n.° 5, da Sexta Directiva tem por objecto o
fretamento quer total quer parcial dos barcos.

13 Segundo o mesmo governo, resulta claramente dos termos do artigo 15.°, n.° 5, da Sexta
Directiva que o objectivo desta disposicao é isentar de IVA o fretamento dos barcos afectos a
navegacao internacional e ndo o de isentar certos tipos de fretamento de barcos. De qualquer
modo, o referido governo recorda que, quando uma disposi¢ao de direito comunitario pode ser
objecto de vérias interpretacfes, deve ser privilegiada a que é apta a garantir o efeito Gtil desta.
No processo principal, uma interpretacdo do conceito de fretamento limitada ao fretamento total
comprometeria o efeito util do referido artigo 15.°, n.° 5, no sentido de que, para a mesma viagem
e 0 mesmo tipo de cargueiro, um fretamento parcial daria lugar ao pagamento de IVA, enquanto,
no caso de um fretamento total, a operagéo estaria isenta.

14 A Comisséao sustenta, a titulo preliminar, que ha que aplicar o critério da interpretacao estrita
das disposicoes relativas as isen¢des de IVA, dado que as isencdes relativas aos barcos e as
aeronaves, previstas no artigo 15.° da Sexta Directiva, representam uma dupla excepcao as
regras gerais previstas nesta directiva, na medida em que constituem isencdes e pressupdem
uma excepc¢ao ao sistema comum do IVA no mercado Unico.

15 Todavia, segundo a Comissao, resulta da redaccao do artigo 15.°, n.° 5, da Sexta Directiva
gue esta disposicao se refere ao fretamento quer total quer parcial dos barcos. Com efeito, a
referida disposicao néo faz nenhuma distincéo entre estes dois tipos de fretamento e, por
conseguinte, ndo parece possivel que um Estado?Membro possa conceder a isengdo em causa
um alcance diferente do que resulta de modo evidente da redacc¢ao desta directiva (v., neste
sentido, acordao de 16 de Setembro de 2004, Cimber Air, C?382/02, Colect., p. 1?78379). Por outro
lado, a primeira frase do artigo 15.° da Sexta Directiva ndo confere de modo nenhum aos
Estados?Membros a faculdade de influenciar o ambito de aplicagdo material de uma isengéao,
como esté definida na referida directiva.

16 A Comissao considera, além disso, que os bens que séo exportados para um Estado
terceiro devem estar livres de quaisquer impostos quando deixem o territério da Comunidade, o
que exige a néo tributagcdo do servi¢o de fretamento prestado, independentemente de se tratar de
fretamento total ou parcial. Por dltimo, uma aplicacdo da isencéo limitada ao fretamento total
levaria a fazer depender essa isencao do tamanho do barco que efectua a operacao de
fretamento, podendo um mesmo volume de carga ser isento ou ndo, consoante a superficie de
carga do referido barco.



17 Contudo, a Comissao analisa igualmente as eventuais justificacdes da lei relativa ao IVA. A
este respeito, examina a possibilidade de reservar ao contrato de fretamento o0 mesmo regime
fiscal que é aplicado ao contrato de transporte de bens, previsto no artigo 15.°, n.° 13, da Sexta
Directiva. Com efeito, a finalidade essencial e a causa do contrato séo, em ambos 0s casos, a
transferéncia de bens de um ponto para outro. Todavia, considera que esta equiparacao €
contraria ao conteudo e ao objectivo da Sexta Directiva, que atribuiu aos fretamentos um regime
juridico diferente do aplicavel aos servigos de transporte.

18 Por ultimo, a Comisséao conclui que cabe ao 6rgéo jurisdicional nacional determinar, tendo
em conta os termos do contrato existente entre as partes, bem como a natureza e o conteudo
particulares do servigco prestado, se 0 contrato em causa no processo principal apresenta as
caracteristicas de um contrato de fretamento, na acepc¢ao do artigo 15.°, n.° 5, da Sexta Directiva.

Resposta do Tribunal de Justica

19 Resulta da deciséo de reenvio que o artigo 22.°, n.° 1, da lei relativa ao IVA isenta de
imposto o fretamento total de barcos afectos a navegagdo maritima internacional e que
asseguram o exercicio de actividades comerciais de transporte remunerado de mercadorias. Além
disso, é pacifico que, nos termos do artigo 3.°, n.° 3, segundo paragrafo, da Sexta Directiva, as
ilhas Canarias constituem um territério extracomunitario e que, por forca desta disposicéo,
conjugada com o artigo 15.°, n.° 1, da mesma directiva, se considera que o transporte de bens
para estas ilhas constitui uma exportacéo para efeitos do IVA.

20 Quanto as isengdes previstas na Sexta Directiva, ha que recordar que constituem conceitos
auténomos do direito comunitario que devem ser colocados no contexto geral do sistema comum
do IVA instaurado pela Sexta Directiva (v., nomeadamente, acérdaos de 26 de Marco de 1987,
Comisséao/Paises Baixos, 235/85, Colect., p. 1471, n.° 18; de 5 de Junho de 1997, SDC, C?2/95,
Colect., p. 173017, n.° 21; e Cimber Air, ja referido, n.° 23).

21 Esse sistema assenta, designadamente, em dois principios. Por um lado, o IVA é cobrado
sobre cada prestacao de servigcos e cada entrega de bens efectuadas a titulo oneroso por um
sujeito passivo. Por outro lado, o principio da neutralidade fiscal opde?se a que os operadores
econOmicos que efectuam as mesmas operagdes sejam tratados de forma diferente em matéria
de cobranca do IVA (acordédo Cimber Air, ja referido, n.° 24).

22 Com base nestes principios, as referidas isen¢des devem ser interpretadas estritamente,
dado que constituem uma derrogagdo ao principio geral segundo o qual o IVA é cobrado sobre
cada entrega de bens e sobre cada prestacéo de servigos efectuada a titulo oneroso por um
sujeito passivo (v., neste sentido, acérdaos SDC, ja referido, n.° 20; Cimber Air, ja referido, n.° 25;
e de 14 de Junho de 2007, Haderer, C?445/05, ainda ndo publicado na Colectanea, n.° 18). Esta
regra de interpretacdo estrita ndo significa, todavia, que os termos utilizados para definir estas
isencdes devam ser interpretados de um modo que prive estas Ultimas dos seus efeitos (acordéo
de 18 de Novembro de 2004, Temco Europe, C?284/03, Colect., p. 1711237, n.° 17, e acérdao
Haderer, ja referido, n.° 18).

23 E aluz destes critérios de interpretacdo enunciados pela jurisprudéncia, referida nos n.os 20
a 22 do presente acordao, que deve ser interpretado o conceito de fretamento previsto no artigo
15.°, n.° 5, da Sexta Directiva.

24  Observe?se, a este respeito, que o referido artigo ndo contém nenhuma definicdo do
conceito de fretamento. Segundo jurisprudéncia assente, ha que atender, na interpretacao de
uma disposicéo de direito comunitario, ndo apenas aos termos desta ultima mas também ao seu



contexto e aos objectivos prosseguidos pela regulamentacdo em que esta integrada (v.,
nomeadamente, acordaos de 18 de Maio de 2000, KVS International, C?301/98, Colect., p.
1?3583, n.° 21, e de 6 de Julho de 2006, Comissao/Portugal,C?53/05, Colect., p. 176215, n.° 20).

25 Resulta, em primeiro lugar, da redaccédo do artigo 15.°, n.° 5, da Sexta Directiva que os
Estados?Membros isentam a entrega, transformacéo, reparacdo, manutencao, fretamento e
locacdo dos barcos referidos nas alineas a) e b) do n.° 4 do mesmo artigo, designadamente os
afectos a navegacao em alto mar e que asseguram o exercicio de uma actividade comercial, bem
como a entrega, locacéo, reparacdo e manutengao dos objectos, incluindo o equipamento de
pesca, incorporados nos referidos barcos ou que sejam utilizados na sua exploracao.

26 Desta forma, importa observar que o referido artigo 15.°, n.° 5, ndo contém nenhuma
distingcdo entre um fretamento total e um fretamento parcial. Esta disposicao limita?se a
mencionar os fretamentos dos barcos afectos a navegacdo em alto mar entre os casos de
isencdo de IVA previstos no artigo 15.°, sem dar qualquer precisdo quanto ao caracter total ou
parcial destes fretamentos.

27  Além disso, na medida em que o artigo 22.°, n.° 1, da lei relativa ao IVA se baseia numa
interpretacdo particular do conceito de fretamento, ha que recordar que, segundo jurisprudéncia
assente, embora, por forca da frase que introduz o artigo 15.° da Sexta Directiva, 0s
Estados?Membros fixem as condi¢des de isencado com vista a assegurar a aplicacao correcta e
simples e prevenir quaisquer fraudes, evasdes e abusos eventuais, estas condicbes ndo podem
dizer respeito a definicdo do contetdo das isencdes previstas (v., por analogia, acérdaos de 11 de
Janeiro de 2001, Comissao/Franca, C?76/99, Colect., p. 1?7249, n.° 26, e de 26 de Maio de 2005,
Kingscrest Associates e Montecello, C?498/03, Colect., p. 1?4427, n.° 24).

28 Nesta perspectiva, a sujei¢do a IVA de uma operacéo determinada, ou a isencao desta, ndo
podem depender da sua qualificacdo em direito nacional (v., nomeadamente, acordaos, ja
referidos, Kingscrest Associates e Montecello, n.° 25, e Haderer, n.° 25).

29 Em segundo lugar, quanto ao objectivo prosseguido pelo artigo 15.° da Sexta Directiva,
assinale?se que este diz respeito a isencéo de IVA das operagdes de exportacdo para fora da
Comunidade, das operac¢fes equiparadas e dos transportes internacionais. Com efeito, no ambito
do comércio internacional, essa isen¢do visa respeitar o principio da tributagdo dos bens ou dos
servigos em questao no seu lugar de destino. Qualquer operacao de exportagdo assim como
qgualquer operacao que lhe seja equiparada devem estar isentas de IVA, de modo a garantir que a
operacado em causa seja exclusivamente tributada no lugar onde os produtos em causa serao
consumidos.

30 No processo principal, resulta dos termos do artigo 22.°, n.° 1, da lei relativa ao IVA que
apenas o fretamento total dos barcos afectos a navegacao em alto mar e utilizados para a
navegacao internacional esté isento de IVA. Por conseguinte, ndo obstante o facto de se tratar de
operacdes equiparadas a exportacoes, esta lei ndo permite a isencéo do fretamento parcial
destes barcos. Dai resulta que a tributacdo deste tipo de fretamento nas referidas operacoes viola
o0 principio da tributacdo dos bens ou dos servicos em questédo no lugar de destino e é contraria
ao objectivo prosseguido pelo regime de isencdes previsto no artigo 15.° da Sexta Directiva.



31 Além disso, importa acrescentar que, como observa o 0rgao jurisdicional de reenvio, a
referida lei, ao limitar a isencéo de IVA ao fretamento total, faz depender o beneficio da isencéo
do tamanho do barco utilizado para a operacéo de fretamento, dado que um mesmo volume de
carga pode ser tributado ou isento consoante esta Ultima cubra a totalidade ou apenas uma parte
da superficie de carga deste barco. Ora, impde?se concluir que tal circunstancia priva do seu
efeito Gtil a isencdo do fretamento prevista no artigo 15.°, n.° 5, da Sexta Directiva.

32 Nestas condi¢des, embora seja verdade que os termos utilizados para designar a isen¢ao
prevista no artigo 15.°, n.° 5, da Sexta Directiva devem ser interpretados estritamente, adoptar
uma interpretagéo particularmente estrita do conceito de fretamento conduziria ao desrespeito
tanto da redac¢ao como do objectivo desta disposicao.

33 Por conseguinte, ha que responder as questdes submetidas que o artigo 15.°, n.° 5, da
Sexta Directiva deve ser interpretado no sentido de que se refere tanto ao fretamento total como
ao fretamento parcial dos barcos afectos a navegacao em alto mar. Assim, esta disposicéo
opde?se a uma legislacdo nacional, como a que estd em causa no processo principal, que
apenas concede o beneficio da isencéo de IVA no caso de fretamento total dos referidos barcos.

34 A Comissao examina, todavia, nas observacdes submetidas ao Tribunal de Justica, a
possibilidade de equiparar o fretamento parcial de um barco a um contrato de transporte de bens,
0 que permitiria que o referido fretamento beneficiasse da isencao reservada as prestacoes de
servicos de transporte ligadas a bens exportados, prevista no artigo 15.°, n.° 13, da Sexta
Directiva, quando estes bens preencham as condicdes previstas nesta disposicdo. Neste
contexto, e através de tal equiparacao, poderia ser concedida a isencao de fretamento parcial de
um barco no ambito de uma operacao equiparada a exportacao.

35 Observe?se a este respeito que, no que se refere as isencdes relativas as exportacoes, a
Sexta Directiva reservou a estes dois tipos de contratos, a saber, o contrato de fretamento e o
relativo a uma prestacao de servicos de transporte, regimes juridicos diferentes. A isencao de
fretamento dos barcos afectos a navegacado em alto mar foi prevista no artigo 15.°, n.° 5, da Sexta
Directiva, ao passo que a dos servi¢cos de transporte de bens esta regulada no n.° 13 do mesmo
artigo. Resulta assim da redacc¢ao deste artigo que uma equiparacgéo dos referidos contratos, no
sentido de lhes reservar o mesmo regime em matéria de IVA, ndo encontra qualquer fundamento
no sistema de isengdes instaurado pela Sexta Directiva.

36 Como referiu 0 advogado?geral no n.° 27 das suas conclusdes, h& que observar que, se
tivesse tido a intenc&o de limitar o conceito de fretamento dos barcos afectos a navegacao em
alto mar ao fretamento total destes e de equiparar o fretamento parcial a uma prestagéo de
servicos de transporte de bens, o legislador comunitario té?lo?ia precisado de forma explicita no
artigo 15.° da Sexta Directiva.

37 Compete, todavia, ao 6rgao jurisdicional de reenvio tomar em consideracao as
circunstancias pertinentes nas quais a operacéo de fretamento em causa no processo principal se
desenrolou, a fim de procurar 0s seus elementos caracteristicos para poder concluir se esta
operacédo deve ser qualificada de fretamento ou de prestacao de servigcos de transporte de bens.
O referido 6rgéo jurisdicional deve ter em conta, nomeadamente, os termos do contrato concluido
entre as partes e a natureza e o conteudo particulares do servico prestado, para determinar se
este contrato retne as condi¢cdes de um contrato de fretamento, na acepcao do artigo 15.°, n.° 5,
da Sexta Directiva.

38 A este respeito, como referiu a Comisséo, o contrato de fretamento distingue?se do contrato
de transporte de bens pelo facto de implicar que uma pessoa, o fretador, coloque a disposicao de



outra pessoa, o afretador, todo ou parte do navio, enquanto no caso de transporte de bens o
compromisso do transportador para com o seu cliente tem unicamente por objecto a deslocacéo
dos referidos bens.

39 Afigura?se que um exame da natureza juridica do contrato em causa no processo principal
€ necessario para assegurar a aplicacdo correcta e simples das isencdes previstas na Sexta
Directiva e para prevenir qualquer fraude, evasdo e quaisquer eventuais abusos na execugao
desta directiva.

40 Resulta do exposto que compete ao 6rgao jurisdicional de reenvio determinar se o contrato
em causa no processo principal preenche as condi¢cdes de um contrato de fretamento, na
acepcao do artigo 15.°, n.° 5, da Sexta Directiva.

Quanto as despesas

41 Revestindo o processo, quanto as partes na causa principal, a natureza de incidente
suscitado perante o érgao jurisdicional nacional, compete a este decidir quanto as despesas. As
despesas efectuadas pelas outras partes para a apresentacao de observacgdes ao Tribunal de
Justica ndo sdo reembolséaveis.

Pelos fundamentos expostos, o Tribunal de Justica (Quarta Secc¢ao) declara:

1) Oartigo 15.°, n.° 5, Sexta Directiva 77/388/CEE do Conselho, de 17 de Maio de 1977,
relativa a harmonizacao das legislacbes dos Estados?Membros respeitantes aos impostos
sobre o volume de negocios — Sistema comum do imposto sobre o valor acrescentado:
matéria colectavel uniforme, conforme alterada pela Directiva 92/111/CEE do Conselho, de
14 de Dezembro de 1992, deve ser interpretado no sentido de que se refere tanto ao
fretamento total como ao fretamento parcial dos barcos afectos a navegacao em alto mar.
Assim, esta disposicao op6e?se a uma legislacdo nacional, como a que esta em causa no
processo principal, que apenas concede o beneficio daisen¢éo de imposto sobre o valor
acrescentado em caso de fretamento total dos referidos barcos.

2) Compete ao 6rgao jurisdicional de reenvio determinar se o contrato em causa no
processo principal preenche as condi¢cdes de um contrato de fretamento, na acepc¢éo do
artigo 15.°, n.° 5, da Sexta Directiva 77/388, conforme alterada pela Directiva 92/111.

Assinaturas

* Lingua do processo: espanhol.



