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Mal C?84/09

X

mot

Skatteverket

(begaran om forhandsavgorande fran Regeringsratten)

"Mervéardesskatt — Direktiv 2006/112/EG — Artiklarna 2, 20 forsta stycket och 138.1 —
Gemenskapsinternt forvarv av en ny segelbat — Omedelbar anvandning av den kopta varan i
forvarvsmedlemsstaten eller i en annan medlemsstat innan den transporteras till sin
slutdestination — Tidsfrist inom vilken transporten av varan till destinationsorten ska paborjas —
Maximal transporttid — Relevant tidpunkt for beddmningen av huruvida ett transportmedel, med
avseende pa beskattningen av detsamma, ska anses vara nytt”

Sammanfattning av domen

1. Bestammelser om skatter och avgifter — Harmonisering av lagstiftning — Omsattningsskatt —
Gemensamt system for mervardesskatt — Overgangsbestammelser for beskattning av handeln
mellan medlemsstaterna

(Radets direktiv 2006/112, artiklarna 2.1 b ii, 20 forsta stycket och 138.1)

2. Bestammelser om skatter och avgifter — Harmonisering av lagstiftning — Omsattningsskatt —
Gemensamt system for mervardesskatt — Overgdngsbestammelser for beskattning av handeln
mellan medlemsstaterna

(Radets direktiv 2006/112, artikel 2.2 b)

1. Artiklarna 20 forsta stycket och 138.1 i direktiv 2006/112, om ett gemensamt system for
mervardesskatt, ska tolkas sa, att kvalificeringen av en transaktion som en gemenskapsintern
leverans eller ett gemenskapsinternt forvarv inte kan bero pa om nagon viss tidsfrist har iakttagits,
inom vilken transporten av den aktuella varan fran leveransmedlemsstaten till
destinationsmedlemsstaten maste paborjas eller avslutas. For att en saddan kvalificering ska kunna
goras och platsen for forvarvet bestaimmas maste det emellertid faststéllas ett tidsmassigt och
materiellt samband mellan leveransen av varan och transporten av densamma, liksom att det finns
en kontinuitet i transaktionens forlopp.

| det sarskilda fall som géaller forvéarv av ett nytt transportmedel i den mening som avses i artikel
2.1 b ii i direktivet, ska frdgan huruvida transaktionen ar av gemenskapsintern karaktar avgoras
genom en helhetsbeddmning av samtliga objektiva omstandigheter och av férvarvarens avsikt, i
den man denna kan styrkas av objektiva omstandigheter som gor det majligt att identifiera den
medlemsstat i vilkken den slutliga anvandningen av den aktuella varan planeras &ga rum. Bland de
omstandigheter som harvid kan ha betydelse aterfinns, utdver det tidsmassiga forloppet av
varutransporten, bland annat platsen for registreringen och fér den normala anvandningen av
varan, forvarvarens bostadsort samt forekomsten eller avsaknaden av band mellan férvarvaren
och leveransmedlemsstaten eller med ndgon annan medlemsstat. | det sarskilda fall som galler
forvarv av en segelbat kan aven flaggmedlemsstaten visa sig vara relevant, liksom den plats dar



segelbaten normalt kommer att fortdjas eller forankras och dess upplaggningsplats for
vinterforvaring.

Det kan emellertid inte, med avseende pa ett gemenskapsinternt férvarv, kravas att transporten av
ett transportmedel sker omedelbart efter leveransen, att den ar oavbruten och att den aktuella
varan inte anvands pa nagot satt, vare sig fore eller under namnda transport. Det viktiga ar att
faststalla i vilken medlemsstat den slutliga och varaktiga anvandningen av det aktuella
transportmedlet ska &ga rum. En anvandning av transportmedlet under transporten, aven for
rekreationsandamal, motsvarar inte mer an en helt férsumbar tidsperiod i forhallande till ett
transportmedels allmanna livslangd.

(se punkterna 33, 45, 46, 48, 50, 51 samt punkt 1 i domslutet)

2. Bedomningen av om ett transportmedel som ar foremal for ett gemenskapsinternt forvarv ar
nytt, i den mening som avses i artikel 2.2 b i direktiv 2006/112 om ett gemensamt system for
mervardesskatt, ska avse den tidpunkt da séljaren levererar den aktuella varan till forvarvaren, det
vill sdga den tidpunkt da ratten att sisom agare forfoga 6ver transportmedlet 6verfors fran saljaren
till forvarvaren.

(se punkterna 55 och 57 samt punkt 2 i domslutet)

DOMSTOLENS DOM (andra avdelningen)
den 18 november 2010 (*)

"Mervardesskatt — Direktiv 2006/112/EG — Artiklarna 2, 20 forsta stycket och 138.1 —
Gemenskapsinternt forvarv av en ny segelbat — Omedelbar anvandning av den kdpta varan i
forvarvsmedlemsstaten eller i en annan medlemsstat innan den transporteras till sin
slutdestination — Tidsfrist inom vilken transporten av varan till destinationsorten ska pabdrjas —
Maximal transporttid — Relevant tidpunkt vid bedémningen av huruvida ett transportmedel, med
avseende pa beskattningen av detsamma, ska anses vara nytt”

| mal C?84/09,

angaende en begaran om férhandsavgorande enligt artikel 234 EG, framstalld av Regeringsratten
(Sverige) genom beslut av den 16 februari 2009, som inkom till domstolen den 26 februari 2009, i
malet

X
mot
Skatteverket,

meddelar



DOMSTOLEN (andra avdelningen)

sammansatt av avdelningsordféranden J.N. Cunha Rodrigues samt domarna A. Arabadjiev, U.
Lehmus (referent), A. O Caoimh och P. Lindh,

generaladvokat: J. Kokott,

justitiesekreterare: handlaggaren C. Strémholm,

efter det skriftliga forfarandet och férhandlingen den 15 april 2010,

med beaktande av de yttranden som avgetts av:

- X, genom U. Kéll, D. Kleist och M. Johansson, advokater,

- Skatteverket, genom C. Olsson, advokat,

- Sveriges regering, genom A. Falk och S. Johannesson, bada i egenskap av ombud,
- Tysklands regering, genom M. Lumma och B. Klein, bada i egenskap av ombud,

- Europeiska kommissionen, genom D. Triantafyllou och P. Dejmek, bada i egenskap av
ombud,

och efter att den 6 maj 2010 ha hort generaladvokatens forslag till avgérande,
foljande
Dom

1 Begéaran om forhandsavgorande avser tolkningen av artiklarna 2, 20 forsta stycket och
138.1 i radets direktiv 2006/112/EG av den 28 november 2006 om ett gemensamt system for
mervardesskatt (EUT L 347, s. 1).

2 Begaran har framstallts i ett mal mellan X och Skatteverket. Malet ror ett férhandsbesked
fran Skatterattsnamnden avseende mervardesbeskattningen i Sverige vid forvarv av en ny
segelbat i en annan medlemsstat.

Tillampliga bestammelser
Direktiv 2006/112

3 Genom direktiv 2006/112 upphéavdes och ersattes, med verkan fran den 1 januari 2007, den
gallande unionslagstiftningen om mervardesskatt, daribland radets sjatte direktiv 77/388/EEG av
den 17 maj 1977 om harmonisering av medlemsstaternas lagstiftning rérande omsattningsskatter
— Gemensamt system for mervardesskatt: enhetlig berakningsgrund (EUT L 145, s. 1; svensk
specialutgava, omrade 9, volym 1, s. 28).

4 Skal 11 i direktiv 2006/112 lyder som foljer:

"Det ar ocksa lampligt att ... vissa gemenskapsinterna transaktioner som galler ... leverans av nya
transportmedel till enskilda personer eller till organ som &r undantagna fran skatteplikt eller inte ar
beskattningsbara under 6vergangsperioden ocksa bor beskattas i destinationsmedlemsstaten,
enligt den medlemsstatens skattesatser och villkor, i den man sadana transaktioner, i avsaknad av



sarskilda bestammelser, skulle kunna befaras valla en betydande snedvridning av konkurrensen
mellan medlemsstater.”

5 | artikel 2 i direktivet anges foljande:
"1.  Fdljande transaktioner skall vara foremal for mervardesskatt:

a) Leverans av varor mot ersattning som gors inom en medlemsstats territorium av en
beskattningsbar person nar denne agerar i denna egenskap.

b) Gemenskapsinterna forvarv av varor mot ersattning som gors inom en medlemsstats
territorium

i)  av en sadan beskattningsbar person eller icke beskattningsbar juridisk person vars 6vriga
forvarv inte ar foremal for mervardesskatt i enlighet med artikel 3.1 eller av varje annan icke
beskattningsbar person, om det &r fraga om nya transportmedel,

2. a) | punkt 1 b ii avses med transportmedel féljande transportmedel avsedda for transport av
personer eller varor:

i)  Fartyg som ar langre an 7,5 meter, med undantag av fartyg som anvands pa éppna havet
och fraktar passagerare mot betalning eller anvands for handels-, industri- eller fiskeriverksamhet,
fartyg som anvands for sjoéraddning eller assistans och fartyg som anvands for kustfiske.

b) Dessa transportmedel skall anses vara 'nya’ i féljande fall:

i)  Fartyg: om leveransen utfors inom tre manader efter det att fartyget forst togs i bruk eller om
det har seglat hogst 100 timmar.

c) Medlemsstaterna skall faststalla de betingelser under vilka de omstandigheter som avses i
led b kan anses vara uppfyllda.”

6 Med leverans av varor avses éverforing av ratten att sasom agare forfoga 6ver materiella
tillgangar, i enlighet med artikel 14.1 i direktivet.

7 Artikel 20 forsta stycket i direktivet har foljande lydelse:

"Med gemenskapsinternt forvarv av varor avses forvarv av ratten att sdsom agare forfoga over
materiell I16s egendom som forsé&nds eller transporteras till férvarvaren av séljaren eller forvarvaren
eller for saljarens eller forvarvarens rakning i en annan medlemsstat an den fran vilken
forsdndelsen eller transporten av varorna avgick.”

8 Platsen for ett gemenskapsinternt forvarv av varor ska anses vara den plats dar varorna



befinner sig vid den tidpunkt da forsandelsen eller transporten till forvarvaren avslutas, enligt
artikel 40 i direktiv 2006/112.

9 Foljande stadgas i artikel 68 i direktivet:

"Den beskattningsgrundande handelsen skall anses intraffa vid den tidpunkt da det
gemenskapsinterna forvarvet av varor ager rum.

Det gemenskapsinterna forvarvet av varor skall anses dga rum vid den tidpunkt da leverans av
liknande varor inom medlemsstatens territorium anses aga rum.”

10  Artikel 138 i direktivet har féljande lydelse:

"1.  Medlemsstaterna skall tillampa undantag fran skatteplikt for leverans av varor som av
saljaren eller forvarvaren eller for saljarens eller forvarvarens rakning férsands eller transporteras
ut ur respektive medlemsstats territorium men inom gemenskapen, om leveransen gors till en
annan beskattningsbar person eller en icke beskattningsbar juridisk person som agerar i denna
egenskap i en annan medlemsstat &n den fran vilken férséndelsen eller transporten av varorna
avgar.

2.  Forutom de leveranser som avses i punkt 1 skall medlemsstaterna undanta féljande
transaktioner fran skatteplikt:

a) Leverans av nya transportmedel som av séljaren eller forvarvaren eller for saljarens eller
forvarvarens rakning forsands eller transporteras ut ur respektive medlemsstats territorium men
inom gemenskapen till férvarvaren, om leveransen gors till en sddan beskattningsbar person eller
icke beskattningsbar juridisk person vars gemenskapsinterna forvarv av varor inte ar féremal for
mervardesskatt i enlighet med artikel 3.1 eller till nagon annan icke beskattningsbar person.

Den nationella lagstiftningen

11  Enligt 1 kap. 1 8 mervardesskattelagen (SFS 1994:200) (nedan kallad ML) ska
mervardesskatt betalas vid bland annat sddan omsattning inom landet av varor eller tjanster som
gors i en yrkesmassig verksamhet, samt fér gemenskapsinterna férvarv av varor som ar los
egendom.

12  Enligt 2 a kap. 2 § ML forstds med gemenskapsinternt forvarv att nagon mot ersattning
forvarvar en vara, om varan transporteras till forvarvaren av denne, eller av saljaren eller for
nagonderas rakning, till Sverige fran en annan medlemsstat.

13  Enligt 2 a kap. 3 8 ML ska en vara anses forvarvad enligt bestammelserna om
gemenskapsinterna forvarv om forvarvet avser ett sddant nytt transportmedel som anges i 1 kap.
13 a § ML.

14  Enligt 1 kap. 13 a § ML forstas med nya transportmedel bland annat fartyg, med vissa har
inte aktuella undantag, vars langd 6verstiger 7,5 meter, om de omsétts inom tre manader efter det
att de forsta gangen tagits i bruk eller om de fére omsattningen har fardats hégst 100 timmar.

15 Enligt 3 kap. 30 a 8 ML undantas omsattning av nya transportmedel som transporteras av
saljaren eller kbparen eller for ndgonderas rakning fran Sverige till en annan medlemsstat fran
skatteplikt, aven om koparen inte ar registrerad till mervardesskatt.



Malet vid den nationella domstolen och tolkningsfragorna

16  Malet galler en privatperson, X, som ar bosatt i Sverige. X avser att i Férenade kungariket
for privat bruk forvarva en ny segelbat vars langd 6verstiger 7,5 meter. X avser att efter leveransen
anvanda segelbaten for fritidsandamal i leveransmedlemsstaten under tre till fem manader och
darvid segla baten under mer an 100 timmar. Alternativt ska segelbaten direkt efter leverans foras
ut fran Férenade kungariket for att anvandas p& motsvarande sétt i andra medlemsstater an
Konungariket Sverige. | bada fallen ska, efter den planerade anvandningen, samma bat sjovagen
foras till Sverige som ar slutdestination.

17  For att fa klarhet i beskattningskonsekvenserna av det planerade forvarvet ansokte X hos
Skatterattsnamnden om férhandsbesked och fragade om forvarvsbeskattning ska ske i Sverige i
nagot av de alternativa fallen.

18  Skatterattsnamnden fann att X i bada fallen far anses gora ett gemenskapsinternt forvarv av
ett nytt transportmedel for vilket han ska betala mervéardesskatt i Sverige. Namnden fann att
segelbaten, som levereras fran varvet, ska anses som ett nytt transportmedel, eftersom den, vid
den tidpunkt da X far mojlighet att sisom agare forfoga 6ver den, inte har anvants mer an tre
manader fran det att den forsta gangen togs i bruk eller har seglats mer &n 100 timmar. Det
fornallandet att dessa villkor inte langre ar uppfyllda nar baten kommer till Sverige saknar
betydelse for denna bedomning. Skatterattsnamnden intog vidare den standpunkten att
transporten paborjas i samband med forvarvet eller saljarens leverans av baten och att platsen for
det gemenskapsinterna forvarvet ar belagen i den medlemsstat dar baten befinner sig vid den
tidpunkt da transporten avslutas, i forevarande fall Sverige.

19 X ansdg att det planerade forvarvet skulle beskattas som en leverans inom Forenade
kungariket och 6verklagade darfor forhandsbeskedet hos Regeringsratten. Skatteverket yrkade &
sin sida att Regeringsratten skulle faststalla forhandsbeskedet.

20 Mot denna bakgrund beslutade Regeringsratten att vilandeforklara malet och stalla foljande
fragor till domstolen:

"1)  Ska artiklarna 138 och 20 i [direktiv 2006/112] tolkas sa att transporten ut ur
ursprungsstatens territorium maste paborjas inom nagon viss tidsfrist for att omsattningen ska
undantas fran skatteplikt och ett gemenskapsinternt forvarv féreligga?

2)  Ska, pa motsvarande satt, de namnda artiklarna tolkas s att transporten maste avslutas i
destinationslandet inom nagon viss tidsfrist for att omsattningen ska undantas fran skatteplikt och
ett gemenskapsinternt forvarv foreligga?

3) Paverkas svaren pa fragorna 1 och 2 av om det som forvarvas &r ett nytt transportmedel och
forvarvaren ar en enskild person som avser att slutligen anvanda transportmedlet i en viss
medlemsstat?

4)  Vid vilken tidpunkt ska, vid ett gemenskapsinternt foérvarv, beddmningen goras av om ett
transportmedel ar nytt enligt artikel 2.2 b i [direktiv 2006/112]?”

Provning av tolkningsfragorna
Fragorna 1-3

21  Den nationella domstolen har stallt fragorna 1-3, vilka ska provas gemensamt, for att fa
klarhet i huruvida artiklarna 20 forsta stycket och 138.1 i direktiv 2006/112 ska tolkas s3, att



kvalificeringen av en transaktion som en gemenskapsintern leverans eller ett gemenskapsinternt
forvarv beror pa om en viss tidsfrist iakttagits, inom vilken transporten av den aktuella varan fran
leveransmedlemsstaten till destinationsmedlemsstaten maste paborjas eller avslutas. Namnda
domstol vill i synnerhet fa klarhet i om det i detta sammanhang ar av betydelse att det ror sig om
ett nytt transportmedel som forvarvaren — en enskild person — avser att anvanda i en viss
medlemsstat.

22  EU-domstolen erinrar inledningsvis om att de dvergangsbestammelser om mervardesskatt
som éar tillampliga pa handel inom gemenskapen och som inforts genom radets direktiv
91/680/EEG av den 16 december 1991 med tillagg till det gemensamma systemet for
mervardesskatt och med andring av direktiv 77/388/EEG med sikte pa avskaffandet av fiskala
granser (EGT L 376, s. 1; svensk specialutgava, omrade 9, volym 2, s. 33) grundas pa
faststallandet av en ny beskattningsutlésande héandelse i form av gemenskapsinterna forvéarv av
varor. De gor det mojligt att flytta skatteintakterna till den medlemsstat dér de levererade varorna
slutkonsumeras (se, for ett liknande resonemang, dom av den 27 september 2007 i mal C?409/04,
Teleos m.fl.,, REG 2007, s. 1?7797, punkterna 21, 22 och 36).

23 Denna mekanism innefattar dels ett undantag fran skatteplikt i den medlemsstat dar den
leverans som ger upphov till den gemenskapsinterna sandningen eller transporten paborjas,
kompletterad med ratten till avdrag eller aterbetalning av den ingdende mervardesskatt som har
erlagts i denna medlemsstat, dels beskattning i destinationsmedlemsstaten av det
gemenskapsinterna forvarvet. Syftet harmed var att sékerstalla en klar avgransning av
medlemsstaternas skattemassiga suveranitet (se, for ett liknande resonemang, dom av den 6 april
2006 i mal C?245/04, EMAG Handel Eder, REG 2006, s. 1?3227, punkt 40).

24  Vad isynnerhet galler bestammelserna om beskattning av forvarv av nya transportmedel,
framgar det av skal 11 i direktiv 2006/112, i vilket det som anges i elfte skalet i direktiv 91/680
upprepas, att dessa syftar till att, vid sidan av att férdela beskattningsratten, férebygga att
konkurrensen mellan medlemsstaterna snedvrids pa grund av att olika skattesatser tillampas. Utan
overgangsregler skulle namligen saluféringen av nya transportmedel begransas till medlemsstater
med en lag mervardesskattesats, till skada for andra medlemsstater och deras skatteintakter.
Sasom generaladvokaten papekade i punkt 34 i sitt forslag till avgérande, har unionslagstiftaren,
genom artikel 2.1 b ii i direktiv 2006/112, foreskrivit att inte bara beskattningsbara personers och
icke beskattningsbara juridiska personers utan aven enskilda personers forvarv av nya
transportmedel ar skattepliktiga, i synnerhet med h&nsyn till att dessa varor har ett hogt varde och
ar latta att transportera.

25 Domstolen ska tolka de bestammelser som de stallda fragorna avser mot bakgrund av detta
sammanhang och dessa malsattningar.

26  Vad galler, for det forsta, fragan huruvida den aktuella transporten av varan till forvarvaren, i
den mening som avses i artiklarna 20 forsta stycket och 138.1 i direktiv 2006/112, ska aga rum
inom en viss tidsfrist, kan det inledningsvis konstateras att det i dessa bestammelser anges villkor
som maste vara uppfyllda for att en transaktion ska kvalificeras som gemenskapsintern leverans
eller som gemenskapsinternt férvarv.



27  Ett gemenskapsinternt forvarv av en vara och undantaget fran skatteplikt for en
gemenskapsintern leverans sker, respektive blir tillampligt, sdledes bara om ratten att sdsom
agare forfoga Over varan har 6verforts pa forvarvaren och tillhandahallaren visar att denna vara
har skickats eller transporterats till en annan medlemsstat, och varan genom denna séndning eller
transport fysiskt har lamnat territoriet i den medlemsstat varifran leveransen sker (se domen i det
ovannamnda malet Teleos m.fl., punkt 42, samt dom av den 27 september 2007 i mal C?184/05,
Twoh International, REG 2007, s. 1?7897, punkt 23).

28  En gemenskapsintern leverans av en vara och ett gemenskapsinternt forvarv av densamma
utgor emellertid i realiteten en och samma ekonomiska transaktion. De i punkt 26 i forevarande
dom namnda bestammelserna ska darfor tolkas pa ett sadant satt att de far samma innebord och
rackvidd (se — vad géller artiklarna 28a.3 forsta stycket och 28c A a fOrsta stycket i sjatte direktivet,
vilka till sitt innehall 6verensstammer med det i artiklarna 20 forsta stycket respektive 138.1 i
direktiv 2006/112 — domen i det ovannamnda malet Teleos m.fl., punkterna 23 och 34).

29  Det ska darefter papekas att det varken foreskrivs i artikel 20 forsta stycket eller i artikel
138.1 i direktiv 2006/112, enligt bestdmmelsernas lydelser, att transporten av den aktuella varan
till forvarvaren maste paborjas eller avslutas inom nagon viss tidsfrist for att dessa bestammelser
ska vara tillampliga.

30 Det skulle dessutom strida mot systematiken i namnda bestammelser, liksom mot
sammanhanget och malsattningen for de dvergangsbestammelser om mervardesskatt som ar
tillampliga pa handeln inom gemenskapen, att foreskriva en exakt tidsfrist for denna transport,
sasom det erinrats om i punkterna 22—24 i férevarande dom.

31 Om en tidsfrist tillAmpas, inom vilken transporten av den aktuella varan till férvarvaren ska
inledas eller avslutas, ges forvarvarna namligen mojlighet att valja i vilken medlemsstat forvarvet
av ett nytt transportmedel ska beskattas, enligt de skattesatser och villkor som ar formanligast for
dem. En sadan mdjlighet skulle emellertid aventyra forverkligandet av syftet med de
dvergangsbestammelser om mervardesskatt som ar tillampliga pa handeln inom gemenskapen.
De medlemsstater i vilka slutkonsumtionen verkligen ager rum skulle namligen frantas de
skatteintakter de har ratt till. Att ge forvarvarna en sadan valmojlighet skulle likasa strida mot syftet
att forebygga en snedvridning av konkurrensen mellan medlemsstaterna vad géaller handeln med
nya transportmedel.

32  Malet vid den nationella domstolen belyser den omstandigheten att foljden av att tillampa en
exakt tidsfrist, inom vilken den aktuella transporten av varan till férvarvaren maste inledas eller
avslutas, blir att principen om beskattning i destinationsmedlemsstaten asidosatts. Om den
tolkning som X forordar godtogs, enligt vilken det finns en strikt tidsfrist for att inleda transporten
av den aktuella varan, skulle det namligen racka for honom att fordréja transporten av den aktuella
varan till destinationsmedlemsstaten for att délja transaktionens gemenskapsinterna karaktar eller
for att andra fordelningen av beskattningsratten till fordel for en annan medlemsstat &n den som &r
destinationsland for den gemenskapsinterna transaktionen. | bada fallen skulle Konungariket
Sverige frantas sina skatteintakter.

33  Kuvalificeringen av en transaktion som gemenskapsintern leverans eller gemenskapsinternt
forvarv kan saledes inte vara avhangig att en exakt tidsfrist iakttas, inom vilken transporten av den
levererade eller forvarvade varan maste inledas eller avslutas. For att en sadan kvalificering ska
kunna goras och platsen for forvarvet bestammas maste det emellertid faststallas ett tidsmassigt
och materiellt samband mellan leveransen av den aktuella varan och transporten av densamma,
liksom att det finns en kontinuitet i transaktionens forlopp.



34  Denna tolkning paverkas slutligen inte av X:s argument, att det i de tillampliga
bestammelserna i Férenade kungariket foreskrivs en exakt tidsfrist, namligen tva manader, inom
vilken den aktuella varan maste transporteras ut ur landet for att myndigheterna i denna
medlemsstat ska avsta fran att paféra mervardesskatt. X anser att mervardesskatten ska betalas
till Férenade kungariket for det fall transporten av den aktuella varan inte sker inom denna tidsfrist
och att det skulle uppsta dubbelbeskattning om aven Konungariket Sverige paforde
mervéardesskatt pa grund av att det ar ett gemenskapsinternt forvarv.

35 Det ankommer forvisso pa medlemsstaterna att faststélla villkoren for att undanta
gemenskapsinterna leveranser fran skatteplikt, i syfte att sékerstalla en korrekt och enkel
tilampning av dessa undantag och att forhindra eventuell skatteflykt, skatteundandragande eller
missbruk, i enlighet med artikel 131 i direktiv 2006/112. Medlemsstaterna ska emellertid iaktta de
allmanna rattsprinciper som ar en del av unionens rattsordning, daribland principerna om
rattssakerhet och proportionalitet, nar de utdvar sina befogenheter (se, for ett liknande
resonemang, dom av den 11 maj 2006 i mal C?384/04, Federation of Technological Industries
m.fl., REG 2006, s. 174191, punkterna 29 och 30, och av den 21 februari 2008 i mal C?271/06,
Netto Supermarkt, REG 2008, s. I?771, punkt 18).

36  Vad sarskilt galler proportionalitetsprincipen, har domstolen funnit att medlemsstaterna i
Overensstdmmelse med denna princip ska anvanda medel som, samtidigt som de goér det mojligt
att effektivt uppna det syfte som efterstravas med den nationella ratten, i minsta maéjliga man
motverkar de andamal och principer som uppstalls genom unionslagstiftningen i fraga (se dom av
den 18 december 1997 i de férenade malen C?286/94, C?340/95, C?401/95 och C?47/96,
Molenheide m.fl., punkt 46, samt domarna i de ovannamnda malen Teleos m.fl., punkt 52, och
Netto Supermarkt, punkt 19).

37  De atgarder som medlemsstaterna kan vidta i detta syfte far heller inte tillampas pa ett
sadant satt att de aventyrar mervardesskattens neutralitet (se dom av den 19 september 2000 i
mal C?454/98, Schmeink & Cofreth och Strobel, REG 2000, s. 176973, punkt 59, av den 21
februari 2006 i mal C?255/02, Halifax m.fl., REG 2006, s. 1?1609, punkt 92, och av den 27
september 2007 i mal C?146/05, Collée, REG 2007, s. 1?7861, punkt 26).

38 Om en medlemsstat pafor mervardesskatt vid en transaktion som uppfyller de objektiva
villkoren for en gemenskapsintern leverans, pa grund av att tidsfristen for transporten enligt
nationell lagstiftning inte iakttagits, maste den féljaktligen bevilja aterbetalning av den darvid
erlagda skatten for att undvika den dubbelbeskattning som kan bli foljden av att
destinationsmedlemsstaten utévar sin behorighet. Den medlemsstat dit en férsandelse eller
transport av varor anlander och dar ett gemenskapsinternt forvarv av varor dger rum ska namligen
utdva sin beskattningsratt oavsett vilkken mervardesskattebehandling som har tillampats pa
transaktionen i den medlemsstat varifran varorna skickats eller transporterats, i enlighet med
artikel 21 i radets forordning (EG) nr 1777/2005 av den 17 oktober 2005 om faststéllande av
tillampningsforeskrifter for direktiv 77/388/EEG rdrande det gemensamma systemet for
mervardesskatt (EUT L 288, s. 1).

39 Vad darefter géller gemenskapsinterna férvarv av nya transportmedel som gérs av i
mervardesskattehanseende icke-beskattningsbara personer, ska samma 6vervaganden goras
avseende den tidsfrist inom vilken varutransporten till férvarvaren ska aga rum. Den tolkning som
innebar att det inte foreligger en bestamd tidsfrist for transporten gor sig av an starkare skal
gallande under sadana forhallanden, eftersom, sdsom konstaterades i punkterna 31 och 32 i
forvarande dom, forekomsten av en strikt tidsfrist skulle gora det maojligt for foérvarvarna att kringga
inte bara syftet att Iata den medlemsstat dar den aktuella varan slutkonsumeras erhalla
skatteintakterna, utan aven syftet att forhindra snedvridning av konkurrensen mellan



medlemsstaterna, vilket ar ett tydligt mal for unionslagstiftningen om beskattning av
gemenskapsinterna férvarv av nya transportmedel.

40  For att ge den nationella domstolen ett anvandbart svar for [6sningen av den dar aktuella
tvistefragan, ska det likval preciseras under vilka forhallanden en enskild persons forvarv av ett
nytt transportmedel i avsikt att anvanda den aktuella varan i en viss medlemsstat ska kvalificeras
som ett gemenskapsinternt forvarv.

41  Enligt fast rattspraxis ar begrepp som definierar skattepliktiga transaktioner inom ramen for
det gemensamma systemet for mervardesskatt av objektiv karaktar, och de ar tillampliga
oberoende av malen med och resultaten av de aktuella transaktionerna (se dom av den 12 januari
2006 i de forenade méalen C?354/03, C?355/03 och C?484/03, Optigen m.fl., REG 2006, s. 17483,
punkt 44, och av den 6 juli 2006 i de férenade malen C?439/04 och C?440/04, Kittel och Recolta
Recycling, REG 2006, s. 176161, punkt 41). Kvalificeringen som gemenskapsintern leverans eller
gemenskapsinternt forvarv maste alltsa ske pa objektiva grunder, sasom att de berérda varorna
har forflyttats fysiskt mellan medlemsstaterna (domen i det ovannamnda malet Teleos m.fl., punkt
40).

42  Vad galler nya transportmedel kan det emellertid konstateras att det inte ar enkelt att
tillampa den i ovanstaende punkt namnda ordningen pa gemenskapsinterna transaktioner
avseende sadana varor, med hansyn till dessa transaktioners sarskilda karaktar.

43  Det ar for det forsta svart att skilja mellan transporten av transportmedel och anvandningen
av desamma. For det andra ar kvalificeringen av transaktionen komplicerad pa grund av att den
aktuella mervardesskatten aven ska betalas av icke beskattningsbara enskilda personer som inte
har nagra skyldigheter vad avser redovisning och bokféring, varfor det inte ar majligt att géra en
senare kontroll av den. Inte heller har en enskild person, i egenskap av slutkonsument, ratt att
gora avdrag for mervardesskatten, ens vid aterforsaljning av ett forvarvat fordon, och denne har
darfor ett storre intresse an en naringsidkare av att undandra sig beskattning.

44  FOor att kunna kvalificera en transaktion som ett gemenskapsinternt forvarv ar det under
dessa forhallanden nddvéandigt att gora en helhetsbedémning av samtliga objektiva
omstandigheter som ar relevanta for att bestdmma huruvida den férvarvade varan verkligen har
lamnat leveransmedlemsstaten och, om sa ar fallet, i vilken medlemsstat slutkonsumtionen sker.

45  Séasom generaladvokaten angav i punkt 38 i sitt forslag till avgorande, aterfinns bland de
omstandigheter som harvid kan ha betydelse, utdver det tidsméassiga forloppet av den aktuella
varutransporten, bland annat platsen for registreringen och fér den normala anvandningen av
varan, forvarvarens bostadsort samt forekomsten eller avsaknaden av band mellan forvarvaren
och leveransmedlemsstaten eller med ndgon annan medlemsstat.

46 | det sarskilda fall som galler forvarv av en segelbat, sdsom det som avses i malet i den
nationella domstolen, kan aven flaggmedlemsstaten visa sig vara relevant, liksom den plats déar
segelbaten normalt kommer att fort6jas eller férankras och dess upplaggningsplats for
vinterforvaring.

47  Vidare ska det i det sarskilda fall som galler férvarv av ett nytt transportmedel i sa stor
utstrackning som mojligt beaktas vilka avsikter forvarvaren hade vid forvarvsdgonblicket, forutsatt
att dessa kan styrkas av objektiva omstandigheter (se analogt, vad galler avdragsratt, dom av den
14 februari 1985 i mal 268/83, Rompelman, REG 1985, s. 655, punkt 24, svensk specialutgava,
volym 8, s. 83, av den 26 september 1996 i mal C?230/94, Enkler, REG 1996, s. 1?4517, punkt 24,
och av den 21 mars 2000 i de forenade malen C?110/98—-C?147/98, Gabalfrisa m.fl., REG 2000,
s. 1?1577, punkt 47). Detta ar an mer nodvandigt nar forvarvaren forvarvar ratten att sdsom agare



forfoga over den aktuella varan i leveransmedlemsstaten och atar sig att transportera den till
destinationsmedlemsstaten.

48  Tvartemot vad X har gjort gallande kan det emellertid inte, med avseende pa ett
gemenskapsinternt forvarv, kravas att transporten av ett transportmedel sker omedelbart efter
leveransen, att den ar oavbruten och att den aktuella varan inte anvands pa nagot satt, vare sig
fore eller under namnda transport.

49  Om sa rigorosa villkor stalldes skulle det namligen innebara att forvarvaren gavs mojlighet
att valja i vilken medlemsstat beskattningen av det aktuella nya transportmedlet skulle ske, vilket
skulle strida mot syftet med direktiv 2006/112. Sdsom den svenska regeringen med ratta
papekade vid forhandlingen, finns det vidare inga skal att skattemassigt skilja mellan det fallet att
baten transporteras till Sverige pa ett slap och det att den seglas dit.

50 Det viktiga ar ndmligen att faststélla i vilken medlemsstat den slutliga och varaktiga
anvandningen av det aktuella transportmedlet ska aga rum. En anvandning av transportmedlet
under transporten, aven for rekreationsandamal, motsvarar inte mer &n en helt forsumbar
tidsperiod i forhallande till ett transportmedels allmanna livslangd.

51 Mot bakgrund av det ovan anférda ska fragorna 1-3 besvaras enligt féljande. Artiklarna 20
forsta stycket och 138.1 i direktiv 2006/112 ska tolkas s4, att kvalificeringen av en transaktion som
en gemenskapsintern leverans eller ett gemenskapsinternt forvarv inte kan bero pa om nagon viss
tidsfrist har iakttagits, inom vilken transporten av den aktuella varan fran leveransmedlemsstaten
till destinationsmedlemsstaten maste pabdorjas eller avslutas. | det sarskilda fall som galler forvarv
av ett nytt transportmedel i den mening som avses i artikel 2.1 b ii i direktivet, ska fragan huruvida
transaktionen ar av gemenskapsintern karaktar avgéras genom en helhetsbedémning av samtliga
objektiva omstandigheter och av forvarvarens avsikt, i den man denna kan styrkas av objektiva
omstandigheter som gor det mdjligt att identifiera den medlemsstat i vilken den slutliga
anvandningen av den aktuella varan planeras aga rum.

Fraga 4

52  Den nationella domstolen har stallt sin fjarde fraga for att fa klarhet i vilken tidpunkt som ska
ligga till grund foér bedomningen av om ett transportmedel ar nytt i den mening som avses i artikel
2.2 b i direktiv 2006/112, nar det ar fraga om ett gemenskapsinternt férvarv.

53  Det foljer av lydelsen av namnda bestammelse att en sadan bedémning ska avse tidpunkten
for leveransen av varan och inte den tidpunkt da varan anlander till destinationsmedlemsstaten.
Nar det géller fartyg anges det namligen i artikel 2.2 b ii i direktiv 2006/112 att dessa
transportmedel ska anses vara nya om leveransen utfors inom tre manader efter det att fartyget
forst togs i bruk eller om det har seglat hégst 100 timmar.

54  Det gemenskapsinterna forvarvet av varor ska emellertid anses &ga rum vid den tidpunkt da
leverans av liknande varor inom medlemsstatens territorium anses aga rum, i enlighet med artikel
68 andra stycket i direktivet. Med leverans av varor avses Overforing av ratten att sdsom agare
forfoga over materiella tillgangar, enligt lydelsen i artikel 14.1 i samma direktiv.

55  Harav foljer att bedomningen av huruvida ett transportmedel som &r foremal for ett
gemenskapsinternt forvarv ar nytt ska avse den tidpunkt da ratten att sasom agare forfoga dver
transportmedilet dverfors fran séljaren till forvarvaren.

56  Denna tolkning paverkas inte av den omstandigheten att platsen for ett gemenskapsinternt
forvarv av varor ska anses vara den plats dar varorna befinner sig vid den tidpunkt d& sandningen



eller transporten till forvarvaren avslutas, enligt artikel 40 i direktiv 2006/112. Denna bestammelse
saknar namligen betydelse for att faststalla huruvida ett transportmedel ar nytt, eftersom dess
syfte ar att tilldela destinationsmedlemsstaten beskattningsratten foér det gemenskapsinterna
forvarvet.

57  Den fjarde fragan ska féljaktligen besvaras enligt féljande. Bedémningen av om ett
transportmedel som &ar féremal for ett gemenskapsinternt forvarv ar nytt, i den mening som avses i
artikel 2.2 b i direktiv 2006/112, ska avse den tidpunkt da saljaren levererar den aktuella varan till
forvarvaren.

Rattegangskostnader

58 Eftersom forfarandet i férhallande till parterna i malet vid den nationella domstolen utgér ett
led i beredningen av samma mal, ankommer det pa den nationella domstolen att besluta om
rattegadngskostnaderna. De kostnader for att avge yttrande till domstolen som andra &n namnda
parter har haft ar inte ersattningsgilla.

Mot denna bakgrund beslutar domstolen (andra avdelningen) féljande:

1)  Artiklarna 20 forsta stycket och 138.1 i radets direktiv 2006/112/EG av den 28
november 2006 om ett gemensamt system for mervardesskatt ska tolkas sa, att
kvalificeringen av en transaktion som en gemenskapsintern leverans eller ett
gemenskapsinternt forvarv inte kan bero pa om nagon viss tidsfrist har iakttagits, inom
vilken transporten av den aktuella varan fran leveransmedlemsstaten till
destinationsmedlemsstaten maste pabdrjas eller avslutas. | det sarskilda fall som galler
forvarv av ett nytt transportmedel i den mening som avses i artikel 2.1 b ii i direktivet, ska
fragan huruvida transaktionen ar av gemenskapsintern karaktar avgéras genom en
helhetsbedémning av samtliga objektiva omstandigheter och av férvarvarens avsikt, i den
man denna kan styrkas av objektiva omstandigheter som gor det maojligt att identifiera den
medlemsstat i vilken den slutliga anvandningen av den aktuella varan planeras éga rum.

2) Beddmningen av om ett transportmedel som ar foremal for ett gemenskapsinternt
forvarv ar nytt, i den mening som avses i artikel 2.2 b i direktiv 2006/112, ska avse den
tidpunkt da séljaren levererar den aktuella varan till forvarvaren.

Underskrifter

* Rattegangssprak: svenska.



