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Preliminar utgava
DOMSTOLENS DOM (tionde avdelningen)
den 20 april 2023 (*)

"Begaran om forhandsavgorande — Beskattning — Mervardesskatt — Direktiv 2006/112/EG —
Artiklarna 14, 15 och 24 — Laddningsstationer for elfordon — Tillhandahallande av utrustning for
laddning av elfordon, leverans av nodvandig el samt tillhandahallande av tekniskt bistand och
IT?tjanster — Kvalificering som 'leverans av varor' eller 'tillhandahallande av tjanster”

| mal C?282/22,

angaende en begaran om forhandsavgorande enligt artikel 267 FEUF, fran Naczelny S?d
Administracyjny (Hogsta férvaltningsdomstolen, Polen) genom beslut av den 23 februari 2022,
som inkom till domstolen den 26 april 2022, i malet

Dyrektor Krajowej Informacji Skarbowej

mot

P.wW.,,

ytterligare deltagare i rattegangen:

Rzecznik Ma?ych i ?rednich Przedsi?biorcow,
DOMSTOLEN (tionde avdelningen),

sammansatt av avdelningsordféranden D. Gratsias (referent) samt domarna lleSi? och I. Jarukaitis,
generaladvokat: T. ?apeta,

justitiesekreterare: A. Calot Escobar,

efter det skriftliga forfarandet,

med beaktande av de yttranden som avgetts av:

- Dyrektor Krajowej Informacji Skarbowej, genom B. Ko?odziej, D. Pach och T.
Wojciechowski,

- Rzecznik Ma?ych i ?rednich Przedsi?biorcéw, genom P. Chrupek, radca prawny,
- Polens regering, genom B. Majczyna, i egenskap av ombud,

- Tjeckiens regering, genom O. Serdula, M. Smolek och J. VI&?il, samtliga i egenskap av
ombud,

- Europeiska kommissionen, av A. Armenia och U. Ma?ecka, bada i egenskap av ombud,

med hansyn till beslutet, efter att ha hort generaladvokaten, att avgéra malet utan forslag till



avgorande,
féljande
Dom

1 Begaran om férhandsavgorande avser tolkningen av artikel 14.1 och artikel 24.1 i radets
direktiv 2006/112/EG av den 28 november 2006 om ett gemensamt system for mervardesskatt
(EUT L 347, 2006, s. 1), i dess lydelse enligt radets direktiv 2013/162/EU av den 22 december
2009 (EUT L 10, 2013, s. 14) (nedan kallat direktiv 2006/112).

2 Begaran har framstallts i ett mal mellan Dyrektor Krajowej Informaciji Skarbowej (direktdren
for nationella skatteinformationsmyndigheten, Polen) (nedan kallad skattemyndigheten) och P. w
W., angaende en talan om ogiltigforklaring av ett forhandsbesked av den 16 maj 2017 (nedan
kallat forhandsbeskedet).

Tillampliga bestammelser

Unionsratt

Direktiv 2006/112

3 | artikel 2.1 i direktiv 2006/112 féreskrivs foljande:
"Fo6ljande transaktioner skall vara foremal for mervardesskatt:

a) Leverans av varor mot ersattning som gors inom en medlemsstats territorium av en
beskattningsbar person nar denne agerar i denna egenskap.

c) Tillhandahallande av tjanster mot ersattning som goérs inom en medlemsstats territorium av
en beskattningsbar person nar denne agerar i denna egenskap.

4 Artikel 14.1 i direktivet har foljande lydelse:

"Med leverans av varor avses overforing av ratten att sdsom agare forfoga 6ver materiella
tillgangar.”

5 | artikel 15.1 i ndmnda direktiv foreskrivs foljande:

"El, gas, varme eller kyla och liknande ska likstallas med materiella tillgangar.”

6 | artikel 24.1 i samma direktiv foreskrivs foéljande:

"Med tillhandahallande av tjanster avses varje transaktion som inte utgor leverans av varor.”
Direktiv 2014/94/EU

7 Artikel 4.8 i Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen (EUT L 307, 2014, s. 1) har foljande lydelse:

"Medlemsstaterna ska se till att driftansvariga for laddningsstationer som ar tillgangliga for



allmanheten far kdpa elektricitet fran varje elleverantér inom unionen, under forutsattning att
elleverantdren samtycker. Driftansvariga for laddningsstationer ska tillatas att tillhandahalla
laddningstjanster for elfordon till kunder pa grundval av ett avtalsférhallande, inbegripet
laddningstjanster i andra tjansteleverantérers namn och pa andra tjansteleverantorers vagnar.”

Polsk ratt

8 | artikel 7.1 i ustawa o podatku od towaréw i us?ug (lag om skatt pa varor och tjanster) av
den 11 mars 2004 (Dz. U., nr 54, position 535), i den lydelse som ar tillamplig i det nationella malet
(nedan kallad mervéardesskattelagen), foreskrivs féljande:

"Leverans av varor som avses i artikel 5.1 led 1 omfattar éverféring av ratten att sdsom agare
forfoga over varor, ...”

9 Artikel 8.1 i mervardesskattelagen har foljande lydelse:

"Tjanster som avses i artikel 5.1 led 1 omfattar alla tjanster som tillhandahalls en fysisk person,
juridisk person eller en enhet som inte ar rattssubjekt, och vilka inte utgor leverans av varor, i den
mening som avses i artikel 7 ...”

Malet vid den nationella domstolen och tolkningsfragan

10 P.w W. avser att bedriva en verksamhet som bestar i installation och drift av
laddningsstationer for elfordon som ar dppna for allmanheten. Dessa laddningsstationer ar
utrustade med sa kallade multistandardladdare, som har bade snabbladdningsuttag for likstrom
och uttag for vaxelstrom for langsam laddning. Standardtiden for att ladda ett elfordon till 80
procent av batterikapaciteten med hjalp av likstromsuttag for snabbladdning ar i regel cirka 20-30
minuter. Laddningstiden for ett fordon med hjalp av vaxelstromsuttag for langsam laddning ar & sin
sida vanligtvis 4—6 timmar.

11  Det pris som anvandarna faktureras beror bland annat pa laddningstiden, uttryckt i timmar
(for uttag for langsam laddning) eller i minuter (for snabbladdningsuttag), samt pa den
anslutningsmodell som den berdrda anvandaren har valt. Betalningar kan goras efter varje
laddning eller i slutet av en 6verenskommen faktureringsperiod, utan att det &r uteslutet att man
kan tankas inratta ett system som mojliggor forkop av laddningsratter, samlade i en e-planbok,
som kan anvéndas for laddning av det berdrda elfordonet.

12  Den tjanst som tillhandahalls vid varje laddning kan, beroende pa den berérda anvandarens
behov, i princip omfatta foljande aktiviteter:

- tilltrade till laddningsutrustning (inklusive integrering av laddaren med fordonets
operativsystem),

- elbverforing, med parametrar som ar lampligt anpassade till detta fordons batteri, och
- nodvandigt tekniskt bistand.

13 P.w W. hade aven for avsikt att skapa en sarskild plattform, webbplats eller applikation,
genom vilka den berdrda anvandaren kommer att kunna boka ett visst laddningsuttag samt se
historik 6ver genomforda transaktioner och gjorda betalningar.

14  FOr samtliga dessa tjanster kommer P. w W. att fakturera ett enhetligt pris.

15 P.w W. begarde att skattemyndigheten skulle utfarda ett forhandsbesked i skattefragor i



vilket det skulle intygas att den planerade verksamheten bestar i ett "tillhandahallande av tjanster”,
i den mening som avses i artikel 8 i mervardesskattelagen.

16 | forhandsbeskedet fann skattemyndigheten att leveransen av elektricitet som &r nédvandig
for att ladda ett elfordon ska betraktas som det huvudsakliga tillhandahallandet, medan de évriga
tjanster som P. w W. tankte tillhandahalla skulle betraktas som underordnade tjanster. Av detta
foljer att P. w W:s tillhandahallande av utrustning som méjliggor snabbladdning av elfordon inte
ska anses utgdra den huvudsakliga delen av den aktuella transaktionen och att laddningen av
elfordonets batteri inte ska anses vara av underordnad betydelse.

17  P.w W. dverklagade detta forhandsbesked till Wojewddzki S?d Administracyjny w
Warszawie (Foérvaltningsdomstolen i vojvodskapet Warszawa, Polen), som upphavde det genom
dom av den 6 juni 2018. Enligt den hé&nskjutande domstolen ar den framsta avsikten hos
anvandarna av laddningsstationer att anvanda utrustning som goér det mojligt for dem att ladda
sina elfordon snabbt och effektivt. Ur den berérda anvandarens synvinkel bestar saledes den
huvudsakliga tjansten i att fa tillgang till en laddningsstation samt nédvandig integrering av
laddaren med fordonets operativsystem. Syftet med en sadan transaktion &r inte att erbjuda
elektricitet, utan att forse de berdrda anvandarna med den sofistikerade laddningsutrustning som
dessa laddningsstationer ar utrustade med.

18  Enligt den hanskjutande domstolen skulle de berérda anvéandarna, om de endast var
intresserade av att kopa el till sina elfordon, anvanda el fran sina hem eller fran sina arbetsplatser,
i stallet for att anvanda laddningsstationer som ar tillgangliga for allmanheten. De valjer att
anvanda de senare enbart pa grund av att de har anslutningsdon av olika standarder som gor det
mojligt att pa ett snabbare och effektivare satt ladda batterierna i deras elfordon. Vidare beraknas
priset inte pa grundval av den energi som forbrukas. Under dessa omstandigheter ar utbudet av
laddningsstationer for att ladda dessa fordons batterier framst attraktivt pa grund av laddningstiden
och inte pa grund av tillgangen till elektricitet som sadan.

19  Enligt samma domstol skiljer sig bolagets tillhandahallande av el fran hur bensinstationer
tillhandahaller traditionella branslen, eftersom erbjudandets fordelar inte handlar om branslenas
typ eller kvalitet, vilka ar identiska for alla leverantorer, utan pa laddningens snabbhet och
effektivitet, vilken beror pa egenskaperna hos den utrustning som de berérda anvandarna far
tillgang till.

20  Skattemyndigheten 6verklagade den ovan i punkt 17 namnda domen fran Wojewddzki S?d
Administracyjny w Warszawie (Forvaltningsdomstolen i vojvodskapet Warszawa) till den
hanskjutande domstolen. Till stod for 6verklagandet gjorde skattemyndigheten gallande att det
huvudsakliga tillhandahallandet, nar det galler tillhandahallande mot vederlag av
laddningsstationer for elfordon, bestar i en leverans av varor, narmare bestamt av elektricitet.

21  Enligt den hanskjutande domstolen ar de tre transaktioner som beskrivs i punkt 12 i
férevarande dom nara anknutna till varandra, vilket innebar att de utgor en enda sammansatt
transaktion. Inrattandet av en sarskild plattform, webbplats eller applikation, genom vilka den
berérda anvandaren kommer att kunna boka ett visst laddningsuttag samt se historik éver
genomforda transaktioner och gjorda betalningar, utgér daremot en underordnad tjanst som ingar i
denna enda sammansatta transaktion och som syftar till att underlatta fér konsumenterna att ladda
sina elfordons batterier.

22  Med hansyn till att tillgangen till laddningsutrustning som erbjuds kunderna for att sakerstalla
eléverforing med lampligt anpassade parametrar till det aktuella fordonets batteri inte &r en
accessorisk del till elleveransen, anser den hanskjutande domstolen att det finns anledning att
faststalla vad som &ar den dominerande delen av den enda tjdnst som beskrivs i punkterna 12 och



21 i férevarande dom. Den hénskjutande domstolen har i detta sammanhang preciserat att enligt
P. w W. kan beslutet att anvanda sig av en bestamd laddningsstation bero pa en 6nskan att
minska den tid som behdvs for att ladda fordonet for att darefter snabbt kunna fortsatta en resa. Ur
den berorda anvandarens synvinkel ar det sdledes inte energipriset som ar avgérande, utan
snarare huruvida denne anvandare erbjuds tillgang till en specialiserad infrastruktur som gor att
uppehallen for laddning blir s& korta som majligt.

23 Den hanskjutande domstolen har i detta avseende papekat att anvandningen av
laddningsstationer inte utgor ett andamal i sig, utan syftar till att mojliggtra laddning av batteriet i
ett elfordon. Anvandarna av dessa laddningsstationer kan saledes valja mellan snabbladdning och
langsam laddning, som de véljer inte bara med hansyn till laddningstiden, utan dven med
beaktande av fordonets batteris egenskaper. Tillgang till laddningsutrustningen utgor saledes det
medel som gor det mojligt att pa basta satt dra nytta av leveransen av el, vilket utgor den
huvudsakliga tjansten.

24  Den omstandigheten att priset for laddning aven innefattar en avgift for parkering av
fordonet ger emellertid, tillsammans med hanvisningen, i artikel 4.8 i direktiv 2014/94, till
"laddningstjanster for elfordon” som tillhandahalls av driftsansvariga for laddningsstationer, upphov
till tvivel hos den hanskjutande domstolen om huruvida det enda tillhandahallande som &r aktuellt i
det nationella malet ska kvalificeras som "leverans av varor” eller "tillhandahallande av tjanster”, i
den mening som avses i direktiv 2006/112.

25 Mot denna bakgrund beslutade Naczelny S?d Administracyjny (Hogsta
forvaltningsdomstolen, Polen) att vilandeforklara malet och stélla féljande fraga till domstolen:

"Ska en sammansatt transaktion som tillhandahalls anvandare av elfordon vid laddningsstationer,
och som omfattar

a) tillhandahallande av laddningsutrustning (inklusive integrering av laddaren med fordonets
operativsystem),

b) sakerstdllande av att 6verforing av el sker med lampligt anpassade parametrar till
elfordonets batterier,

c) nodvandigt tekniskt bistand till fordonsanvandarna, och

d) tillhandahallande av en sarskild plattform, webbplats eller applikation dar anvandarna kan
boka ett visst laddningsuttag, se historiken dver transaktioner och gjorda betalningar samt har
mojlighet att anvanda en sa kallad e-planbok for att betala for enskilda laddningssessioner,

anses utgora leverans av varor, i den mening som avses i artikel 14.1 i [direktiv 2006/112], eller ett
tillhandahallande av tjanster, i den mening som avses i artikel 24.1 i samma direktiv?”

Tolkningsfragan

26  Den hanskjutande domstolen har stéllt sin fraga for att fa klarhet i huruvida direktiv 2006/112
ska tolkas sa, att det ar fraga om "leverans av varor”, i den mening som avses i artikel 14.1 i detta
direktiv, eller ett "tillhandahallande av tjanster”, i den mening som avses i artikel 24.1 i samma
direktiv, nar det sker ett enda, sammansatt tillhandahallande som bestar av féljande:

- tillhandahallande av utrustning for att ladda elfordons batterier (inklusive integrering av
laddaren med fordonets operativsystem),



- eléverforing till detta elfordons batterier, med lampligt anpassade parametrar,
- nodvandigt tekniskt bistand till de berérda anvandarna, och

- tillhandahallande av IT?applikationer som gor det maojligt for den berérda anvandaren att
boka ett visst laddningsuttag, se historik 6ver genomforda transaktioner och forkopa
laddningsratter, samlade i en e-planbok, och anvanda dem for att betala for laddning av ett
elfordon.

27  Det ska papekas att nar en transaktion utgors av en rad delar och handlingar ska det forst
goras en samlad bedémning av de omstandigheter som kannetecknar transaktionen i fraga for att
det ska kunna avgoras dels om det ror sig om tva eller flera separata tillhandahallanden eller ett
enda tillhandahallande, dels, i det sistnamnda fallet, huruvida detta enda tillhandahallande ska
kvalificeras som "leverans av varor” eller som "tillhandahallande av tjanster” (dom av den 10 mars
2011, Bog m.fl., C?497/09, C?499/09, C?501/09 och C?502/09, EU:C:2011:135, punkt 52, och
dom av den 25 mars 2021, Q?GmbH (Forsékring for sarskilda risker), C?907/19, EU:C:2021:237,
punkt 19 och dar angiven rattspraxis).

28  Aven om det foljer av artikel 1.2 andra stycket i direktiv 2006/112 att varje transaktion i regel
ska anses som fristaende och sjalvstandig, galler dock att en transaktion som ur ekonomisk
synvinkel utgors av ett enda tillhandahallande inte far delas upp pa ett konstlat satt, sa att
mervardesskattesystemets funktion andras. | detta avseende bor ett enda tillhandahallande anses
foreligga nar tva eller flera delar eller handlingar som en beskattningsbar person utfér for en kund
har ett sa nara samband att de tillsammans objektivt sett utgor ett enda odelbart ekonomiskt
tillhandahallande och det darfor vore konstlat att skilja dem at (se, for ett liknande resonemang,
dom av den 10 mars 2011, Bog m.fl., C?497/09, C?499/09, C?501/09 och C?502/09,
EU:C:2011:135, punkt 53, och dom av den 25 mars 2021, Q-GmbH (Foérsakring for sarskilda
risker), C?907/19, EU:C:2021:237, punkt 20 och dar angiven rattspraxis).

29  Under vissa omstandigheter ska dessutom flera formellt sett fristdende tillhandahallanden,
som skulle kunna utféras separat och som darmed var for sig skulle vara skattepliktiga eller
undantagna fran skatteplikt, anses utgtra en enda transaktion nar de inte ar sjalvstandiga (dom av
den 2 december 2010, Everything Everywhere, C?276/09, EU:C:2010:730, punkt 23).

30 Saar bland annat fallet nar en eller flera delar ska anses utgéra den huvudsakliga
prestationen, medan andra delar daremot ska betraktas som en eller flera underordnade
prestationer som skattemassigt ska behandlas pa samma satt som huvudprestationen. En tjanst
ska sarskilt betraktas som underordnad en huvudsaklig tjanst nar kunderna inte efterfragar den i
sig, utan tjansten for dem endast ar ett medel att pa basta séatt atnjuta den huvudsakliga tjanst som
foretaget tillhandahaller (se, for ett liknande resonemang, dom av den 10 mars 2011, Bog m.fl.,
C?497/09, C?499/09, C?501/09 och C?502/09, EU:C:2011:135, punkt 54, och dom av den 4 mars
2021, Frenetikexito, C?581/19, EU:C:2021:167, punkt 41).

31 Inom ramen for det samarbete som har inforts genom artikel 267 FEUF ankommer det pa
de nationella domstolarna att, med hansyn till omstandigheterna i det enskilda fallet, avgora
huruvida det aktuella tillhandahallandet utgor ett enda tillhandahallande och att géra den slutliga
beddomningen av de faktiska omsténdigheterna (se, for ett liknande resonemang, dom av den 10
mars 2011, Bog m.fl., C?497/09, C?499/09, C?501/09 och C?502/09, EU:C:2011:135, punkt 55,
och dom av den 25 mars 2021, Q-GmbH (Férséakring for sarskilda risker), C?907/19,
EU:C:2021:237, punkt 25 och 26 och dar angiven rattspraxis).

32 Det nationella malet avser en kombination av transaktioner som bestar i leverans av el for



laddning av elfordon och tillhandahallande av olika tjanster, sdsom anordnande av tilltrade till
laddningsstationer och underlattande av anvandningen av dessa, nodvandigt tekniskt bistand och
datorapplikationer for bokning av ett laddningsuttag, mojlighet att félja transaktionerna och att
betala for dessa. Den hanskjutande domstolen anser att leveransen och tillhandahallandet i fraga
utgor en enda transaktion i mervardesskattehanseende. Mot bakgrund av de uppgifter som EU-
domstolen forfogar dver forefaller det inte som om denna kvalificering strider mot nagot av de
kriterier som anges i punkterna 27-30 i forevarande dom.

33  Vad géller begreppet "leverans av varor”, i den mening som avses i direktiv 2006/112,
foreskrivs i artikel 14.1 i direktivet att med detta begrepp avses 6verforing av ratten att sasom
agare forfoga 6ver materiella tillgangar. Detta begrepp ska anses innefatta samtliga éverféringar
av materiell egendom fran en part till en annan, vilka ger mottagaren befogenhet att faktiskt
forfoga 6ver egendomen som om han var agare till densamma (se, for ett liknande resonemang,
dom av den 10 mars 2011, Bog m.fl., C?497/09, C?499/09, C?501/09 och C?502/09,
EU:C:2011:135, punkt 59, och dom av den 23 april 2020, Q-GmbH (Forsakring for sarskilda
risker), C?907/18, EU:C:2020:295, punkt 36 och dar angiven rattspraxis). Enligt artikel 15.1 i
direktivet ska elektricitet dessutom likstallas med materiella tillgangar.

34  Vad galler begreppet "tillhandahallande av tjanster”, i den mening som avses i direktiv
2006/112, framgar det av artikel 24.1 i direktivet att detta begrepp omfattar varje transaktion som
inte utgor "leverans av varor”, i den mening som avses i artikel 14 i direktivet.

35  For att avgora huruvida ett enda sammansatt tillhandahallande, sdsom det som &r aktuellt i
det nationella malet, ska kvalificeras som "leverans av varor” eller "tillhandahallande av tjanster”, i
den mening som avses i namnda direktiv, kravs det en samlad bedémning av omstandigheterna
kring transaktionen i fraga for att soka finna ut de delar som ar kannetecknande och identifiera de
huvudsakliga delarna. De aktuella omstandigheterna ska faststallas pa grundval av uppfattningen
hos den genomsnittlige anvandaren av laddningsstationer och med beaktande, av, inom ramen for
en helhetsbeddmning, den kvalitativa — och inte enbart den kvantitativa — betydelsen av de delar
som utgor tillhandahallande av tjanst i forhallande till de delar som utgor leverans av varor (se, for
ett liknande resonemang, dom av den 10 mars 2011, Bog m.fl., C?497/09, C?499/09, C?501/09
och C?502/09, EU:C:2011:135, punkterna 61 och 62 och dar angiven rattspraxis).

36  Hanvisningen i artikel 4.8 i direktiv 2014/94 till "laddningstjanster for elfordon” paverkar
saledes inte fragan huruvida den transaktion som ar aktuell i det nationella malet ska klassificeras
som "leverans av varor” eller som "tillhandahallande av tjanster”, i den mening som avses i direktiv
2006/112. Enligt artikel 1 i direktiv 2014/94 ar syftet med direktivet att faststéalla minimikrav for
inrattandet av infrastruktur for alternativa branslen, inbegripet laddningsstationer for elfordon.
Syftet med direktivet ar saledes inte att faststalla ndgon regel om hur tillhandahallande av
alternativa branslen ska behandlas i mervardesskattehanseende.

37  Eftersom salufdringen av en vara alltid atfoljs av ett minimalt tillhandahallande av tjanster, ar
det endast helt andra tjanster an de som maste atfolja forsaljningen av en vara som kan beaktas
vid bedomningen av hur stor del som utgor tillhandahallande av tjanster i helheten av en
sammansatt transaktion som aven innefattar leverans av namnda vara (se, for ett liknande
resonemang, dom av den 10 mars 2011, Bog m.fl., C?497/09, C?499/09, C?501/09 och
C?502/09, EU:C:2011:135, punkt 63, och dom av den 22 april 2021, Dyrektor I1zby Administracji
Skarbowej w Katowicach, C?703/19, EU:C:2021:314, punkt 50).



38  FOr det forsta utgor transaktionen att dverfora el till batteriet i ett elfordon en leverans av
varor, eftersom denna transaktion ger anvandaren av laddningsstationen ratt att, for att driva sitt
fordon, konsumera den 6verforda elen, vilken enligt artikel 15.1 i direktiv 2006/112 ska likstallas
med materiell egendom.

39  For det andra forutsatter en sadan eldverforing till batteriet i ett elfordon att lamplig
laddningsutrustning anvands, vilken kan inbegripa en laddare som ska integreras med fordonets
operativsystem. Beviljandet av tillgang till denna utrustning utgor foljaktligen ett
minimitillhandahallande av tjanster som nédvéandigtvis atfoljer leveransen av el och kan darfor inte
beaktas vid bedémningen av hur stor andel av en sammansatt transaktion, som aven innefattar
denna elleverans, detta tillhandahallande av tjanster star for.

40  For det tredje utgor det tekniska bistand som de berdrda anvandarna kan behova inte ett
mal i sig, utan ett medel for att pa basta satt dra nytta av den el som ar nodvandig for att driva
elfordonet. Detta bistand utgor sdledes en underordnad tjanst i forhallande till elleveransen.

41  Sa ar aven fallet med tillhandahallandet av IT?applikationer som gor det mojligt for den
berérda anvandaren att boka ett laddningsuttag, se historik 6ver genomforda transaktioner och
forkopa laddningsratter for att betala sddan laddning. Sadana tjanster ger namligen anvandaren
vissa ytterligare praktiska hjalpmedel, vars enda syfte ar att forbattra dverféringen av den el som
ar nodvandig for att ladda fordonet och att ge en dverblick dver tidigare transaktioner.

42  Av detta foljer att 6verféringen av el i princip utgor den kédnnetecknande och 6vervagande
delen av det enda och sammansatta tillhandahallandet, mot bakgrund av vilket den hanskjutande
domstolen har stallt fragor till EU-domstolen.

43  Denna slutsats paverkas inte av en annan omstandighet som den hanskjutande domstolen
har hanvisat till, namligen att det vid berdkningen av det belopp som ska betalas for laddningen av
ett elfordon inte bara kan tas hénsyn till den mangd el som 6verfors, utan aven till en avgift som
ska betalas for att parkera fordonet vid laddningsstationen. Detta innebér endast att priset per
enhet for den levererade varan, det vill séga elektricitet, inte bara paverkas av kostnaden for sjalva
varan, utan aven av den tid da den utrustning som stalls till de berérda anvandarnas forfogande
anvands.

44  Slutsatsen i punkt 42 i férevarande dom vederlaggs inte heller av mojligheten att den
berérda operattren beraknar priset enbart pa grundval av laddningens varaktighet. Med hansyn till
att mangden levererad el ar beroende av overféringskapaciteten per tidsenhet, aterspeglar
namligen aven en sadan berdkning enhetspriset for denna el.

45  Enbart den omstandigheten att priset per enhet &r marginellt hogre &an priset for en langsam
laddning med véxelstrom, an for laddning med likstrém, &r inte i sig tillracklig for att anse att
laddningens snabbhet och effektivitet, fran den berérda anvandarens synpunkt, ar en
kannetecknande och dominerande del av den aktuella transaktionen.

46 Mot bakgrund av det ovan anforda ska den stallda fragan besvaras enligt féljande. Direktiv
2006/112 ska tolkas sa, att begreppet "leverans av varor”, i den mening som avses i artikel 14 i
namnda direktiv, omfattar ett enda, sammansatt tillhandahallande som bestar av féljande:

- tillhandahallande av utrustning for att ladda elfordons batterier (inklusive integrering av
laddaren med fordonets operativsystem),



- eléverforing till detta elfordons batterier, med lampligt anpassade parametrar,
- nodvandigt tekniskt bistand till de berérda anvandarna, och

- tillhandahallande av IT?applikationer som gor det maojligt for den berérda anvandaren att
boka ett visst laddningsuttag, se historik 6ver genomforda transaktioner och forkopa
laddningsratter, samlade i en e-planbok, och anvanda dem for att betala for laddning av ett
elfordon.

Rattegangskostnader

47  Eftersom forfarandet i forhallande till parterna i malet vid den nationella domstolen utgor ett
led i beredningen av samma mal, ankommer det pa den nationella domstolen att besluta om
rattegadngskostnaderna. De kostnader for att avge yttrande till domstolen som andra &n namnda
parter har haft ar inte ersattningsgilla.

Mot denna bakgrund beslutar domstolen (tionde avdelningen) foljande:

Radets direktiv 2006/112/EG av den 28 november 2006 om ett gemensamt system for
mervardesskatt, i dess lydelse enligt radets direktiv 2013/162/EU av den 22 december 2009,

ska tolkas pa foljande satt:

Begreppet "leverans av varor”, i den mening som avses i artikel 14.1 i direktiv 2006/112, i
andrad lydelse, omfattar ett enda, sammansatt tillhandahallande som bestar av foljande:

— tillhandahallande av utrustning for att ladda elfordons batterier (inklusive integrering
av laddaren med fordonets operativsystem),

- eloverforing till detta elfordons batterier, med lampligt anpassade parametrar,
- nodvandigt tekniskt bistand till de berorda anvandarna, och

- tillhandahallande av IT?applikationer som gor det mojligt for den berérda anvandaren
att boka ett visst laddningsuttag, se historik 6ver genomférda transaktioner samt férképa
laddningsratter, samlade i en e-planbok, och anvanda dem for att betala for laddning av ett
elfordon.

Underskrifter

*  Rattegangssprak: polska.



