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Forslag till avgoérande av generaladvokat Stix-Hackl foredraget den 250ktober2001. - Tulliasiamies
och Antti Siilin. - Begaran om férhandsavgorande: Korkein hallinto-oikeus - Finland. - Beskattning
av importerade begagnade fordon - Artikel 95 forsta stycket i EG-férdraget (nu artikel 90 foérsta
stycket EG i andrad lydelse) - Sjatte mervardesskattedirektivet. - Mal C-101/00.

Rattsfallssamling 2002 s. 1-07487
Generaladvokatens forslag till avgdrande

| - Inledning

1. Malet ror beskattning i en medlemsstat av ett begagnat fordon, som en privatperson férvarvat i
en annan medlemsstat. Tolkningsfragan avser den bilskatt som tas ut i Finland och den
mervardesskatt som skall betalas pa grundval av denna skatt. Nar det i forfarandet talas om
inforsel eller import till Finland, s& grundas detta fall stréangt taget inte pa nagon omstandighet som
utgor "import” i den mening som avses i den gallande gemenskapsratten, det vill sdga import till
gemenskapen. Tvartom ror malet vid den nationella domstolen endast inforseln av
gemenskapsvaror fran en medlemsstat till en annan, namligen till Finland. For enkelhetens skull
kommer emellertid inférseln till Finland aven i det féljande att betecknas som import.

Tillampliga bestammelser
A - Den nationella lagstiftningen

2. | malet ar tva finska skattelagar aktuella, bilskattelagen (Autoverolaki) och
mervardesskattelagen (Arvonlisaverolaki).

1. Bilskattelagen (Autoverolaki)

3. Enligt 1 8 1 mom. bilskattelagen (1482/1994) skall innan fordonet registreras eller tas i bruk i
Finland bilskatt betalas till staten i enlighet med denna lag fér personbilar (kategori M 1), paketbilar
(kategori N 1) och sddana andra bilar vilkas egenmassa ar mindre an 1 875 kilogram, for
motorcyklar (kategori L 3 och L 4) samt for andra fordon i kategori L.

4.1 3 8§ regleras beskattningen av fordon, i vilka minst 50 procent av delarna har bytts ut. FOr
importerade begagnade fordon sker skatteuttag fran och med nar utbytet uppgar till 25 procent.

5. Enligt 4 8 1 mom. ar importoren av ett fordon eller tillverkaren av ett fordon som ar tillverkat i
Finland skyldig att betala bilskatt.

6. Enligt 5 8 & den som &r skyldig att betala bilskatt &ven skyldig att betala mervardesskatt
avseende bilskatten till det belopp som stadgas i mervardesskattelagen (Arvonlisaverolaki). Den



myndighet som uppbar bilskatten faststaller i samband med uppbdérden av bilskatten den
mervardesskatt som skall betalas i enlighet med de tillampliga bestammelserna i bilskattelagen om
bilskatt.

7. Av 6 § 1 mom. framgar att bilskatt skall betalas med beloppet av bilens beskattningsvarde,
minskat med 4 600 FIM. Skatten skall likval alltid vara minst 50 procent av bilens
beskattningsvarde.

8. Enligt 7 § uppbars skatt for ett fordon som importerats begagnat sasom for ett motsvarande nytt
fordon, varvid skatten nedsatts enligt denna bestammelse.

For fordon, for vilka skatten har faststéllts den 15 januari 1999 eller senare, géller 7 8 i dess
lydelse enligt lag 1160/1998. Enligt den tidigare gallande bestammelsen, vilken ar den som ar
tillamplig i malet vid den nationella domstolen, nedsatts skatten for det nya fordonet med 0,5
procent for varje hel kalendermanad réknat fran den tidpunkt da fordonet i sex manader varit
registrerat eller i bruk. Skatten nedsattes bara fér de 150 forsta manader fordonet anvants.

Om nagot nytt fordon som motsvarar det begagnade fordonet inte kan pavisas, faststélls skatten
enligt 7 § 2 mom. till den skatt som pafors ett nytt fordon vars tekniska och dvriga egenskaper
narmast motsvarar det importerade fordonet. Om den tid som fordonet varit i anvandning ar
kortare an den tid som anges i 1 mom., kan skatten faststallas enligt den faktiska
anvandningstiden. Blir skatten enligt beskattningsvardet for ett fordon som importerats begagnat
hdgre an den skatt som skulle ha faststallts enligt 1 mom., faststalls skatten enligt fordonets
beskattningsvarde.

9. Enligt 10 8§ anses ett fordon vara begagnat vid import, om mer &n 10 000 kilometer har korts
med fordonet enligt en tillférlitlig utredning och om det har varit registrerat utomlands under langre
tid &n sex manader. Kravet pa ett visst antal kilometer togs bort genom lagen av den 30 december
1998 (1160/1998).

10. Enligt 11 8§ ligger fordonets anskaffningsvarde for den skattskyldige, minskat med de belopp
som anges i 16 8§, till grund for ett importerat fordons beskattningsvarde.

| 11 § foreskrivs vidare foljande:
"Anskaffningsvardet i fraga om ett importerat fordon ar

1. for ett fordon som importerats sdsom icke-gemenskapsvara enligt Europeiska gemenskapens
tullkodex (Europeiska gemenskapernas rads forordning (EEG) nr 2913/92), det tullvarde som
avses i tullkodexen och i Europeiska gemenskapernas rads forordning (EEG) nr 2454/93 om
tillampningsforeskrifter for tullkodexen, samt

2. for ett fordon som importerats sdsom gemenskapsvara, ett varde som bestams med
iakttagande av tillampliga delar av punkt 1.

Beskattningsvardet skall inbegripa alla kostnader som fordonet direkt eller indirekt har orsakat den
skattskyldige fore beskattningen da det levererats till Finland eller till den skattskyldiges forsta
lager i Finland, samt den tull som eventuellt skall betalas for fordonet.

For ett fordon som tillverkats har i landet ar beskattningsvardet, om tillverkaren ar skattskyldig,
fordonets pris pa tillverkningsplatsen, vilket bestams enligt fordonets tillverkningskostnader.



| beskattningsvardet inraknas dock inte vardet av sedvanlig istandsattning av fordonet i
forsaljningssyfte eller vardet av sddan utrustning for hogst 500 mark som fordonet i samband
darmed forsetts med. Registreringsavgift for fordonet och avgift for registreringsskyltar raknas inte
in i beskattningsvardet."

11. Enligt 12 § rédknas den mervardesskatt som den skattskyldige enligt mervardesskattelagen har
betalt for ett fordon enligt mervardesskattelagen inte in i det beskattningsvarde som ligger till grund
for bilskatten.

12. 1 37 § foreskrivs att de skattskyldiga skall inge en bilskattedeklaration med de uppgifter som
dar anges.

13. Bilskattelagen (1482/1994) i dess lydelse innan den andrades genom lag (1160/1998) &ar
tillamplig pa omstandigheterna i malet vid den nationella domstolen.

2. Mervardesskattelagen (Arvonlisaverolaki)

14. Den grundlaggande mervardesskattelagen i Finland ar mervardesskattelagen (1501/1993).
Andringar har gjorts genom lagarna 1483/1993, 1486/1994 och 1767/1995.

15. Enligt 1 8 1 mom. skall mervardesskatt enligt denna lag betalas till staten. Enligt 5 mom. i
denna paragraf regleras mervardesskatt pa bilskatt sarskilt i bilskattelagen (1482/1994).

16. Enligt 102 § 1 mom. fjarde punkten far den skattskyldige gora avdrag fér den mervardesskatt
som &r hanforlig till bilskatt enligt bilskattelagen.

17.1102 § b foreskrivs att avdragsréatt for den mervardesskatt som ar hanforlig till bilskatt
forutsatter ett debiteringsbeslut, av vilket framgar beloppet av den skatt som skall betalas.

18. Enligt 141 § femte punkten skall avdrag enligt 10 kap. hanforas till den kalendermanad under
vilken den skatt som avses i 102 § 1 mom. fjarde punkten ar betald.

B - De gemenskapsrattsliga bestammelserna

19. De gemenskapsrattsliga bestammelser som ar relevanta ar artikel 90 EG rérande forbud mot
diskriminerande inhemska skatter och avgifter samt radets sjatte direktiv 77/388/EEG av den 17
maj 1977 om harmonisering av medlemsstaternas lagstiftning rérande omsattningsskatter -
Gemensamt system for mervardesskatt: enhetlig berdkningsgrund (nedan kallad sjatte direktivet).

20. Artikel 2 i sjatte direktivet har foljande lydelse:
"Mervardeskatt skall betalas for

1. leverans av varor eller tillhandahallande av tjanster som sker mot vederlag inom landets
territorium av en skattskyldig person i denna egenskap,

2. inforsel av varor."

21. Sedan den 1 januari 1993 raknas endast inférandet av varor till gemenskapen och inte langre
inforandet fran en annan medlemsstat som inférsel. Férvarvet av ett begagnat fordon inom
gemenskapen omfattas inte heller langre av bestdmningslandets mervardesskatt.

22. Artikel 28a i sjatte direktivet innehaller en sarskild regel om nya fordon.



23. | artikel 28a punkt 1 b foreskrivs foljande:

"Foljande skall ocksa belaggas med mervardesskatt:

b) Forvarv inom gemenskapen av nya transportmedel som sker mot vederlag inom landet av
skattskyldiga personer eller icke skattskyldiga juridiska personer som kan komma i fraga for det
undantag som foreskrivs i andra stycket punkt a eller av nagon annan icke skattskyldig person."

24. | artikel 28a punkt 2 anges i utdrag foljande:

"I denna avdelning anvands foljande beteckningar i de betydelser som har anges:

b) de transportmedel som avses i a skall inte anses vara nya om de samtidigt uppfyller bada
villkoren nedan:

- De har levererats mer an tre manader efter det att de forst togs i bruk. Denna tid skall emellertid
vara sex manader for de motordrivna landfordon som avses i a.

- De har korts mer an 6 000 km i frdga om landfordon, seglats mer an 100 timmar i frdga om
fartyg, eller flugits mer an 40 timmar i fraga om flygplan.

Medlemsstaterna skall faststélla de betingelser under vilka ovanstaende omstandigheter kan
anses vara uppfyllda.”

25. Genom artikel 33 i sjatte direktivet tillats medlemsstaterna att behalla eller inféra skatter som
inte kan karakteriseras som omsattningsskatter och som inte leder till gransformaliteter.

Il - Bakgrund

26. En av klagandena vid den hanskjutande domstolen, Antti Siilin, képte den 2 mars 1998 en
personbil av méarket Mercedes Benz 190 2.0 Diesel for 7 350 DEM fran en bilhandlare i
Forbundsrepubliken Tyskland. Fordonet var tillverkat den 1 januari 1986 och registrerat den 13
november 1986. Bilen hade som tillaggsutrustning en automatisk vaxellada och en mekaniskt
mandovrerad taklucka. Den 20 april 1998 inférde Antti Siilin bilen (kilometerstallning 180 000) till
Finland och lamnade in en bilskattedeklaration.

27. Helsingfors distriktstullkammare utgick fran vardet av en likartad ny bil pa 41 100 DEM och
tillade 3 880 DEM for tillaggsutrustningen. Omraknat ledde detta till ett varde av 136 851 FIM. Fran
detta avdrogs ett schablonbelopp pa 4 600 FIM och ett belopp pa grund av alder pa 85 963 FIM.
Bilskatten faststalldes till 46 288 FIM och den dartill hAnforliga mervadesskatten till 10 183 FIM.
Enligt Antti Siilins mening hade de finska importérernas forsaljningspris lagts till grund for de
listade priserna fore skatt. Antti Siili betalade in det totala skattebeloppet den 21 april 1998.

28. Antti Siili vackte emellertid talan mot skattebeslutet vid den behoriga forvaltningsdomstolen,
Nylands lansrétt.



29. Vad betraffar mervardesskatten yrkade han att skattebeslutet skulle upphavas. Vad géller
bilskatten yrkade han att arendet skulle aterforvisas till tullmyndigheten. Till grund harfér anférde
han, med stod av domen i malet Nunes Tadeu, att bilskatten inte far vara hogre an den
aterstaende skattedel som ingdr i vardet av en bil pa den finska marknaden, som mot bakgrund av
dess alder, egenskaper och skick ar likartad hans begagnade bil.

30. Nylands lansratt fann att tullmyndigheten beraknat bilskatten pa ett sadant satt att den faktiska
vardeminskningen inte hade prévats och att det inte undersdkts om den bilskatt som faststallts for
Antti Siilins bil dverskred den aterstaende skattedel som ingar i vardet av en likartad bil av samma
marke och samma arsmodell som &r registrerad i Finland. Férvaltningsdomstolen upphavde
foljaktligen beslutet vad galler bilskatten och aterforvisade malet till tullmyndigheten for fornyad
faststallelse av skattebeloppet.

31. Vad betraffar den finska mervardesskatten fann Nylands lansratt att denna, pa grund av dess
kannetecken, inte var nadgon mervardesskatt i den mening som avses i sjatte direktivet och inte
heller utgjorde nagon forbjuden omsattningsskatt enligt artikel 33. Det strider foljaktligen inte mot
sjatte direktivet att ta ut en sadan skatt. Eftersom skattebeslutet emellertid skulle omprévas vad
gallde bilskatten, fann den nationella domstolen att &ven beloppet av den mervardesskatt som var
hanforlig till bilskatten pa nytt skulle faststallas av tullmyndigheten.

32. Mot bakgrund harav har saval tullstyrelsens ombud som Antti Siilin yrkat att hogsta
forvaltningsdomstolen skall lamna provningstillstand vad galler Nylands lansratts dom.
Tullstyrelsens ombud har 6verklagat beslutet saval vad galler den del som avser
mervardesskatten som den del som avser bilskatten, medan Antti Siilin endast har 6verklagat
beslutet i den del som avser mervardesskatten.

IV - Tolkningsfragorna

33. Den 15 mars 2000 beslutade Hogsta forvaltningsdomstolen att begéra ett férhandsavgérande
fran domstolen betraffande foljande fragor:

Bilskatten

1. Enligt 11 § bilskattelagen utgor fordonets anskaffningsvarde for den skattskyldige grunden for
fordonets beskattningsvarde vid faststallelsen av bilskatten nar fordonet har importerats som en
gemenskapsvara. Sdsom anskaffningsvarde anvands i tillampliga delar det tullvarde foér fordonet
som avses i tullkodexen och dess tillampningsférordning.

Kan artikel 90 EG (tidigare artikel 95 i EG-férdraget) tolkas sa, att en sadan nationell bestammelse
om faststéllelsen av det beskattningsvarde som utgér grundval for bilskatten inte ar
diskriminerande, sarskilt med hansyn till att fordonets beskattningsvérde blir olika stort beroende
pa i vilket handelsled fordonets import6r ar verksam, det vill sdga beroende pa om han &r verksam
inom partihandelsledet, detaljhandelsledet eller som konsument?

2. Enligt 7 8 1 mom. bilskattelagen tas for ett fordon som importeras begagnat ut skatt sdsom for
ett motsvarande nytt fordon, dock sa att skatten nedsatts pa det satt som anges i bestammelsen.
Enligt bestammelsen i lag 1482/1994 nedsattes skatten for det motsvarande nya fordonet med 0,5
procent for varje hel kalendermanad, réknat fran den tidpunkt da fordonet i sex manader varit
registrerat eller i bruk, och den nedsattes da bara for de 150 férsta anvandningsmanaderna. Enligt
den nu gallande lagen 1160/1998 skall for ett fordon som importerats begagnat tas ut en skatt
motsvarande skatten for ett nytt fordon nedsatt med 0,6 procent av restvardet av skatten beraknad
vid varje foregaende manads slut per anvandningsmanad for de hundra forsta
anvandningsmanaderna och med 0,9 procent for de féljande hundra anvandningsmanaderna,
samt for anvandningsmanaderna darefter nedsatt med 0,4 procent av restvardet av skatten



beraknad vid varje foregdende manads slut. Som anvandningsmanader raknas de hela
kalendermanader som forflutit fran det fordonet togs i bruk eller registrerades forsta gangen.

Kan artikel 90 EG (tidigare artikel 95 i EG-férdraget) tolkas sa, att en sadan nationell
skattebestammelse inte ar diskriminerande nar hansyn sarskilt tas till att

- utgangspunkten utgors av skatten for en motsvarande ny bil,

- bilskatten enligt den tidigare gallande bestammelsen endast nedsattes forst efter en frist pa sex
manader, och

- skatten enligt bade den tidigare och aktuella bestammelsen nedsétts lineart i enlighet med vad
som angetts ovan?

3. Ar det utdver de berakningsgrunder som faststélls i den nationella skattebestammelsen
dessutom nodvandigt att alltid utreda fordonets individuella egenskaper for att sékerstalla att
uppbdrden av bilskatten i ett enskilt fall inte leder till en diskriminering i strid med artikel 90 EG
(tidigare artikel 95 i EG-fordraget)?

Mervardesskatt hanforlig till bilskatten

4. Kan mervardesskattedirektivet tolkas s3, att den skatt kallad mervardesskatt som ar hanférlig till
bilskatten enligt 5 8 1 mom. bilskattelagen och 1 § 5 mom. mervardesskattelagen utgor en
mervardesskatt i den mening som avses i mervardesskattedirektivet, nar hansyn tas till den
omstandigheten att skatten enligt de nationella bestammelserna endast tas ut pa grundval av
bilskatten?

5. Om svaret pa den fjarde fragan ar nekande, kan en sadan skatt &nda beaktas som en sadan
skatt eller avgift som far debiteras enligt artikel 33 i mervardesskattedirektivet?

6. Om sadana nationella skattebestammelser inte anses sta i strid med mervardesskattedirektivet,
kan artikel 90 EG (tidigare artikel 95 i EG-fordraget) tolkas sd, att dessa skattebestammelser inte
ar diskriminerande i den mening som avses i artikeln?

V - Tolkningsfragorna avseende bilskatten

34. De forsta tre tolkningsfragorna ror olika aspekter av de bestammelser i bilskattelagen som ar
relevanta i malet vid den nationella domstolen. De skall darfor behandlas i ett sammanhang.

A - Parternas argument

35. Enligt Antti Siilin &r bilskatten som pafors importerade fordon diskriminerande och strider darfor
mot artikel 90 EG. Antti Siilin har gjort gallande att priset for en ny bil fore skatt har anvants for att
faststalla beskattningsunderlaget for en importerad begagnad bil. | de flesta fall ar bilskatten hogre
an den aterstaende delen av den skatt som ingar i vardet av en likartad och i Finland registrerad
begagnad bil.

36. Tillampningen av det finska skattesystemet leder till att en begagnad bil som importerats av en
privatperson belastas med en skatt som ar minst dubbelt sa htg som fér en begagnad bil som
inforts av en officiell importor nar den var ny.

37. Enligt 7 § 1 mom. bilskattelagen tas, for ett fordon som importerats begagnat, ut skatt sdsom
for ett motsvarande nytt fordon, dock nedsatt pa satt som anges i bestammelsen. For det fall att en
begagnad bil har importerats av en privatperson sa motsvarar den skatt som tas ut fér en likartad
ny bil den skatt som pafors en bil i vars beskattningsunderlag forsaljarens vinstmarginal och andra
darmed sammanhangande belopp ingar. Till skillnad fran detta betalar en officiell importér som



importerar en ny bil till Finland skatt pa forvarvspriset, det vill sdga utan att vinstmarginalen och
andra kostnader inréknas. Darfor ar den skatt som pafors nya bilar som importerats till Finland av
en officiell importor lagre an den som paférs nar en ny eller en begagnad bil importeras av en
privatperson.

38. Antti Siilin anser att de manatliga nedsattningarna av skatten som foéreskrivs i lagen under
dessa omstandigheter endast i ringa omfattning paverkar beloppet av den aterstaende skatt som
utgor en del av vardet av en likartad bil. En begagnad bil och en av en officiell importor inférd
likartad ny bil har skilda beskattningsunderlag. De procentuella nedsattningarna kan inte andra det
forhallandet att det rér sig om en diskriminering.

39. Antti Siilin anser att det av domen i malet Nunes Tadeu framgar att storleken av den skatt som
tas ut vid den forsta registreringen av en likartad bil skall beaktas nar den aterstaende skatt som
ingar i vardet av en bil faststalls. Detta aterstdende belopp skall nedsattas i forhallande till hur
vardet av den begagnade bilen faktiskt har minskat.

40. Vad betraffar nedsattningens linjara utformning har Antti Siilin hanvisat till domen i malet
kommissionen mot Grekland, av vilken det framgar att en sadan nedsattning av skatten inte ar
tillaten.

41. Antti Siilin har slutligen anfort att det av domen i malet Outokumpu framgar att &ven en
skattediskriminering som endast uppstar i vissa fall, narmare bestamt ett hogre skattetryck for
importerade produkter i forhallande till inhemska produkter, strider mot gemenskapsratten.

42. Enligt den finska regeringen strider bilskatten inte mot artikel 90 EG. Denna bestammelse
innehaller namligen inget forbud for medlemsstaterna att beskatta varor pa olika satt, savida
skatten berdknas enligt objektiva kriterier utan diskriminering av importerade varor. For att
undersoka huruvida en skatteordning fér importerade bilar ar diskriminerande ar det nédvéandigt att
jamfora den skatt som uppbars pa bilar som infors fran andra medlemsstater med den skatt som
uppbars pa begagnade bilar som redan befinner sig i landet. Om en begagnad bil inte skulle
beskattas i en medlemsstat vid ett &garbyte, skulle beloppet av den forsta beskattningen av ett
fordon som forts in fran en annan medlemsstat kunna jamforas med det belopp som ingar i vardet
av ett fordon som redan finns i landet.

43. For att fa fram likartade situationer som kan utgora grundlag for jamforelsen av skatten, skall
man enligt den finska regeringens mening beakta det ekonomiska sammanhanget tillsammans
med bilens vasentliga egenskaper, sdsom marke, modell och alder. For att pavisa den
diskriminerande verkan av en skatt som tas ut pa importerade begagnade bilar, kan man som
jamforelsegrund anvanda det aterstaende skattebelopp som utgor del av vardet av en bil som
redan befinner sig i medlemsstaten och som importerats till denna genom samma handelsled och
som har samma egenskaper. En diskriminering foreligger endast om den skatt som tas ut pa den
begagnade bilen Gverstiger det aterstdende belopp som utgor del av vardet av en likartad bil som
redan finns pa marknaden och som beskattas i samma handelsled som nya bilar.

44. Bilskatten faststalls darmed enligt objektiva kriterier och strider inte mot artikel 90 EG, eftersom
det varde som anvands som beskattningsunderlag kan variera i forhallande till de ekonomiska
aspekter som ar knutna till férvarvet av bilen.

45. Det bor konstateras att en sadan lagstiftning som den finska, som utgar fran skatten pa en
likartad ny bil och nedsatter skatten linjart, inte strider mot gemenskapsratten. En nedsattning med
anledning av bilens alder motsvarar den faktiska vardeminskningen. Hartill kommer att &ven den
faktiska vardeminskningen av en begagnad bil &r linjar.

46. P& frdgan om det ar nodvandigt att beakta en bils individuella egenskaper har den finska
regeringen gjort gallande att en individuell vardering av varje enskild bil inte kravs enligt



gemenskapsratten.

47. Enligt kommissionens mening strider de bestammelser i bilskattelagen, enligt vilka skatten
skall faststallas pa grundval av vardet av en likartad ny bil inte i sig mot artikel 90 EG, savida den
nya bilen motsvarar den importerade begagnade bilen pa alla punkter och om den darmed
faststallda skatten inte ar hogre an det aterstaende skattebelopp som utgér del av vardet av en
begagnad bil som redan ar registrerad i medlemsstaten.

48. Darutdver anser kommissionen att beskattningsgrundlaget &r for hogt. Pa grund av det snabba
utbytet av modeller ar det namligen svart att senare, nar beskattningen skall ske, finna en likadan
bil i samma kategori. Om en sadan bil inte langre séljs nar beskattning skall ske, ar det namligen
endast mojligt att anvanda en bil av samma modell som salts tidigare. Inflationen kan beaktas
genom att vardet av denna bil korrigeras.

49. Andra aspekter av den finska skattelagstiftningen kan strida mot artikel 90 EG. Detta géller
den omstandigheten att olika handelsled beaktas, vilket leder till att skattebeloppet for en
begagnad bil avviker fran det aterstdende belopp som utgor del av vardet av en redan beskattad
begagnad bil som befinner sig pa den inhemska, det vill sdga den finska, marknaden.

50. Artikel 90 utgdr vidare hinder for en lagstiftning, enligt vilken det gors en linjar nedsattning med
0,5 procent per manad, utan att hansyn tas till bilens faktiska vardeminskning. Kommissionen
anser att det inte ar mojligt att beakta vardeminskningen pa ett generellt satt, eftersom denna
beror pa manga faktorer, som land, typ eller modell. Den finska regeringen har visserligen lagt
fram en studie 6ver vardeminskningen ar 1998, men kommissionen forfogar inte éver nagra
uppgifter om hur stor vardeminskningen ar 1998 egentligen var. | malet kommissionen mot
Grekland papekade domstolen att den arliga vardeminskningen vanligen &r 5 procent hégre och
att vardeminskningen ar hogre, sarskilt under de forsta aren.

51. Kommissionen har tillagt att en skattelagstiftning i vilken individuella egenheter inte beaktas
strider mot artikel 90 EG, om det medfor att den skatt som tas ut pa en importerad begagnad bil &r
hogre an det aterstdende belopp som utgor del av vardet av en liknande begagnad bil som redan
ar registrerad i den berérda medlemsstaten.

52. Bilskatten ar slutligen enligt kommissionen diskriminerande, eftersom den missgynnar
aterforsaljare i andra medlemsstater.

B - Bedomning

53. De tre forsta tolkningsfragorna ror olika aspekter av den finska bilskattelagen i den lydelse som
ar tillamplig i malet vid den nationella domstolen. De synpunkter som tas upp i fragorna omfattas
alla av tillampningsomradet for artikel 90 EG, vilken enligt domstolens fasta rattspraxis férutom
skattesatser aven géller for de narmare bestammelserna om uttag av skatten och
beskattningsunderlaget.

54. Fragan rérande den finska lagstiftningen om den skattemassiga behandlingen av reparationer
och om denna ar diskriminerande, vilken fraga parterna tagit upp, omfattas inte av
tolkningsfragorna och darmed inte av detta forfarande.

55. Nar en bedomning av medlemsstaternas atgarder gors mot bakgrund av artikel 90 EG, skall
det beaktas att artikel 90 EG forbjuder att det faststélls ett beskattningsunderlag som ar hogre an
det beskattade foremalets faktiska varde. Nar begagnade bilar beskattas skall darfor den faktiska
vardeminskningen beaktas.

56. Vid bedomningen av en skatterattslig reglering som den som &ar aktuell i malet vid den
nationella domstolen skall hansyn dessutom enligt domstolens fasta réattspraxis tas till att den



hogsta gransen for skatten ar det aterstaende belopp som utgor del av vardet av den beskattade
varan. Nar det ror sig om en begagnad bil utgors det aterstaende skattebeloppet av den skatt som
togs ut nar den nya bilen registrerades, vilket belopp fortfarande ingar i vardet av den begagnade
bilen. Detta aterstdende belopp ar direkt proportionerligt med vardeminskningen, eftersom det
sjunker i samma forhallande som bilens varde.

57. Artikel 90 EG har till syfte att framja skatteneutralitet mellan varor som redan befinner sig pa
den inhemska marknaden och importerade varor. Denna bestammelse kan emellertid inte forstas
pa sa satt att den skall leda till att samma slutliga forsaljningspris skall galla. Den syftar tvartom till
att astadkomma en neutralitet i konkurrenshanseende vad galler medlemsstaternas skatterattsliga
bestammelser, narmare bestamt pa sa satt att den utgor hinder for bestammelser genom vilka
konkurrensfordelar for en importerad vara elimineras.

58. Nedan skall de enskilda aspekterna av den finska lagstiftningen provas.
1. Koparens handelsled

59. Det problem som anges i den forsta tolkningsfragan ror i huvudsak fragan huruvida artikel 90
EG tillater att hansyn tas till pa vilket steg i handelskedjan den vara som skall beskattas befinner
sig. Detta utgor en rattslig fraga, eftersom beskattningsunderlaget kan vara olika hogt beroende pa
vilket handelsled det &r fraga om. Detta leder emellertid till att olika hoga skatter tas ut, varfor den
omstandigheten att handelsledet beaktas anda kan utgéra en diskriminering.

60. a) Till att borja med kan det konstateras att den finska lagstiftningen avseende vardet av en
begagnad bil i det aktuella stadiet i handelskedjan hanvisar till de gemenskapsrattsliga
tullbestammelserna. Det varierande skattevardet foljer foljaktligen av en tillampning av de
gemenskapsrattsliga tullvardesbestammelserna i tullkodexen och tillampningsférordningen till
denna.

61. Vad betraffar kommissionens osakerhet huruvida det 6éver huvud taget ar férenligt med den
inre marknaden att dar tillampa bestammelser som galler for utrikeshandeln kan det hanvisas till
domen i malet Dounias, i vilken domstolen faststallde att en ren hanvisning till
tullvardesforordningen for faststallandet av det skattepliktiga vardet i princip inte strider mot
fordraget.

62. b) Vidare uppkommer fragan huruvida det handelsled som varan befinner sig i utgor ett av
varans kannemarken och huruvida hansyn darfor maste tas till handelsledet.

63. Avgorande for beddmningen av en skatterattslig bestammelse mot bakgrund av artikel 90 EG
ar namligen om det vid jamforelsen av inlandska och utlandska varor ar fraga om likartade varor.
Huruvida varorna kan anses likartade skall avgoras utifran varans, i detta fall den begagnade
bilens, egenskaper och konsumenternas behov. Aven om bada aspekterna ar sammansatta av
manga faktorer, som jag narmare skall ga in pa, har de dock en sak gemensamt: Det ror sig om
aspekter som bada hanfor sig till bilen. Detta ar emellertid inte fallet vad géller frdgan om i vilket
handelsled den begagnade bilen befinner sig.

64. c) Enligt domstolens rattspraxis ar det inte tillatet att en nationell bestammelse ar utformad pa
sa satt att omsattningsskatten inte beaktas pa samma satt for inhemska begagnade bilar som for
importerade begagnade bilar vid berdkningen av beskattningsunderlaget, liksom det inte heller &r
tillatet att lamna sarskilda kostnader for inhemska begagnade bilar utan avseende eller att
foreskriva avdragsmojligheter for inhemska begagnade bilar som inte foreskrivs for importerade
begagnade bilar.

65. Aven om det sdledes stammer att den begagnade bilens varde, sdsom kommissionen pastar,
har en tendens att bli hdgre om handelsledet beaktas, utgor inte denna omstéandighet i sig en



diskriminering. Diskrimineringen ligger snarare i att beaktandet av handelsledet, enligt vad som
framgar av de berakningar som lagts fram, i princip leder till att skattebeloppet for en begagnad bil
ar hogre i proportion till denna bils varde an det skattebelopp som ingar som en del i vardet av en
ny bil.

66. Enligt domstolens fasta rattspraxis strider en skatterattslig bestammelse redan mot artikel 90
EG, nar det inte for varje fall eller inte "under alla omstandigheter &r uteslutet att importerade varor
beskattas hogre" an inhemska varor. Aven om importerade begagnade bilar alltsé endast i
bestamda situationer beskattas hogre an begagnade bilar som befinner sig pa den inhemska
marknaden, ar detta inte tillatet. Enligt den finska regleringen skulle detsamma vara fallet om ett
hdgre beskattningsunderlag faststélls an det som galler for en likartad inhemsk begagnad bil.

67. 1 malet vid den nationella domstolen galler olika beskattningsunderlag for olika handelsled. En
begagnad bil som importeras pa ett handelsled som "varderas" hogre beskattas alltsa hogre an en
begagnad bil som importeras pa ett handelsled som "varderas" som lagre eller som redan befinner
sig inom landet. Eftersom det bland de lagre beskattade begagnade bilarna under alla
omstandigheter aven forekommer inhemska begagnade bilar och det bland de hdgre beskattade
begagnade bilarna under alla omstandigheter &ven finns importerade begagnade bilar, foreligger i
detta avseende en diskriminering.

68. Denna verkan tydliggor namligen att en skatterattslig bestammelse, som foreskriver olika
beskattning for olika handelsled, under alla omstandigheter inte utesluter att importerade varor i
vissa fall kommer att beskattas hogre.

2. Varderingskriterier

69. Den andra tolkningsfragan ror nagra aspekter av varderingskriterierna for begagnade bilar.
Svaret skall begransas till de omstandigheter, sarskilt bestammelser i nationell rétt, som ar av
betydelse for avgdrandet av tvisten vid den nationella domstolen.

a) Hanvisningen till likartade nya bilar

70. En nationell bestammelse som foreskriver att varderingen av beskattningsunderlaget skall ske
pa grundval av vardet av en ny bil ar tillaten under vissa omstandigheter. Saledes kan endast en
likartad bil komma i fraga som referensbil.

71. Fragan huruvida det ror sig om en (i mojligaste man) likartad bil skall avgoras med ledning av
bilens vasentliga kannetecken. Dartill hor i vart fall bilmodell, typ och bestamda egenskaper sasom
alder, korstracka, utrustning, skick och drivsystem.

b) Nedsattning forst efter sex manader

72. Inledningsvis kan det konstateras att den aldre lagstiftningen, det vill sdga den som gallde fore
den 15 januari 1999, ar tillamplig pa tvisten i det aktuella malet.

73. Om man utgar fran principen att det ar den faktiska vardeminskningen som ar avgoérande, kan
det ifragasattas huruvida en nedsattning av vardet av en ny bil for att vardera en begagnad bils
varde som sker forst sex manader efter det att den tagits i bruk eller registrerats ar forenligt med
artikel 90 EG.

74. For dvrigt 6verensstammer en sadan fordrojd nedsattning inte heller med resultaten av den
studie som aberopats av den finska regeringen.

75. Domstolens rattspraxis innehaller visserligen uttryckliga uttalanden endast om den arliga
vardeminskningen, men av uppgiften om att vardeminskningen sarskilt under de forsta aren -
enligt empiriska varden - vasentligt dverstiger fem procent kan man harleda att vardeminskningen



for de forsta sex manaderna bor uppga till minst 2,5 procent. Om den faktiska vardeminskningen
de forsta manaderna skulle vara annu hogre, blir det &nnu tydligare att den fordrojda
nedsattningen ar otillfredsstallande.

c) Linjar nedsattning

76. Eftersom den lagstiftning om bilskatt som gallde fore den 15 januari 1999 ar tillamplig pa
tvisten i malet vid den nationella domstolen ar det foljaktligen den dari foreskrivna linjara manatliga
nedsattningen om 0,5 procent som ar relevant.

77. Som framgar av rattspraxis ar den faktiska vardeminskningen av begagnade bilar emellertid
inte "linjar". En bestammelse som utgar fran ett sddant perspektiv maste darfor strida mot
principen att hansyn skall tas till den faktiska vardeminskningen.

3. Abstrakt eller individuell vardering

78. Den tredje tolkningsfragan skall férstas pa sa satt att den hanskjutande domstolen 6nskar fa
klarhet i huruvida en bils egenskaper skall beaktas pa ett individuellt satt eller huruvida en
vardering med ledning av abstrakta kriterier ar tillracklig, det vill sdga forenlig med artikel 90 EG.

79. Vad betraffar frdgan huruvida en begagnad bils egenskaper skall varderas individuellt eller
bestammas abstrakt faststalldes i domstolens dom i malet Gomes Valente att artikel 90 EG under
sarskilda forutsattningar inte utgor hinder for en berdkning med ledning av allmanna och abstrakta
kriterier. Dessa kan framga av schablonmassiga tabeller i vilka kriterier som alder, korstracka,
allmant skick, drivsystem samt fordonets marke och modell anges for berdkning av véardet. Det ar
aven tillatet att hanvisa till ett genomsnittspris.

80. En sadan - abstrakt - berékning av vardet ar emellertid endast mojlig under forutsattning att
den inte &r diskriminerande. Det skattebelopp som foljer av en sadan berakning far sdledes inte
vara hogre an det skattebelopp som utgoér del av vardet av en likartad bil som redan ar registrerad
i landet.

81. Den av parterna berorda 6ppenheten eller tillgangligheten, sarskilt genom tabeller, och fragan
huruvida praxis pa detta omrade vid den for malet avgorande tidpunkten uppfyllde de
gemenskapsrattsliga kraven namns inte i tolkningsfragorna och omfattas darfor inte av detta mal. |
domen i malet Gomes Valente anges i detta hanseende endast att det eller de kriterier som ligger
till grund for utarbetandet av tabellen bér komma till allménhetens kannedom.

4. Slutsats

82. De tre forsta tolkningsfragorna bor darfor besvaras sa, att artikel 90 EG skall tolkas pa sa satt
att den inte utgor hinder for en nationell skatterattslig bestammelse enligt vilken

- tullvardet skall laggas till grund,

- det skattepliktiga vardet skall faststallas genom att den begagnade bilens alla egenskaper -
atminstone abstrakt - beaktas,

vid bestdmmandet av det skattepliktiga vardet av en begagnad bil i syfte att faststalla bilskatten,
under forutsattning att detta inte leder till att skattebeloppet blir hdgre an det skattebelopp som
utgor del av vardet av en redan beskattad begagnad bil som finns pa den inhemska marknaden
och till att den faktiska vardeminskningen inte beaktas.

Artikel 90 EG skall vidare tolkas pa sa satt att den utgor hinder for en nationell skatterattslig
bestammelse, enligt vilkken det aktuella handelsledet skall beaktas nar det skattepliktiga vardet av
en begagnad bil skall bestdmmas i syfte att faststalla bilskatten, samt enligt vilken skattevardet



skall nedsattas forst efter sex manader och nedsattningen sker linjart pa det satt som tillampats i
malet vid den nationella domstolen.

VI - Tolkningsfragorna rérande mervardesskatt

83. De fjarde, femte och sjatte tolkningsfragorna rér beddmningen av den mervardesskatt som
uppbars pa bilskatten, narmare bestamt dess kvalificering som mervardesskatt i den mening som
avses i sjatte direktivet, dess forenlighet med artikel 33 i sjatte direktivet respektive med artikel 90
EG.

A - Parternas argument

84. Antti Siilin anser att den mervardesskatt som ar hanforlig till bilskatten utgbr en mervardesskatt
i den mening som avses i sjatte direktivet och att denna skatt strider mot detta direktiv. FOr en
kvalificering som mervardesskatt talar det faktum att den enligt 8 102 mom. 1 fjarde stycket i
mervardesskattelagen ar majlig att dra av och att den utgor en allman skatt. Det &r mot bakgrund
av det svar som bor ges pa den fjarde fragan inte nodvandigt att besvara den femte och den sjatte
fragan.

85. Enligt den finska regeringen utgoér den mervardesskatt som ar hanforlig till bilskatten, trots
dess bendmning, varken en mervéardesskatt i den mening som avses i sjatte direktivet eller en
omsattningsskatt som ar forbjuden enligt artikel 33 i sjatte direktivet.

86. Den mervardesskatt som ar hanforlig till bilskatten tas enligt den finska regeringen ut som ett
tillagg till mervardesskatten och oberoende av sisthamnda skatt. Darutover tas den ut aven i ett fall
som inte utgor nagot mervardesskattegrundande forvarv, narmare bestamt vid forvarv av en
begagnad bil fran en konsument i en annan medlemsstat.

87. Den finska regeringen har vidare hanvisat till domstolens rattspraxis rérande artikel 33 i sjatte
direktivet, av vilken de vasentliga kannetecknen for en mervardesskatt framgar. Till skillnad fran en
mervardesskatt intrader skyldigheten att betala den skatt som uppbérs pé bilskatten uteslutande
genom att bilskatten betalas. Dessutom tas skatten inte ut vid forsaljning av féremal, import eller
forvarv inom gemenskapen. Slutligen tas den endast ut en gang.

88. Den finska regeringen har betraffande den femte fragan gjort gallande att den skatt som anges
i 5 8§ i bilskattelagen inte uppfyller de vasentliga k&dnnetecken som utmarker en mervardesskatt och
inte hindrar funktionerna hos det mervardesskattesystem som tillampas inom gemenskapen.
Dessutom ror det sig om en skatt som ar tillaten enligt artikel 33 i sjatte direktivet.

89. Vad betraffar den sjatte fragan anser den finska regeringen att den skatt som angesi 5 §
bilskattelagen pafors alla bilar pA samma satt. Utifran dess kannetecken strider denna skatt darfor
inte mot artikel 90 EG.

90. Vid den muntliga férhandlingen tillbakavisade den finska regeringen uttryckligen
kommissionens synsatt, enligt vilket mervardesskatten kunde dras av fran bilskatten.
Mervardesskatten ar enligt den finska regeringen till sin verkan neutral.

91. Enligt kommissionen utgor den skatt som tas ut pa bilskatten en mervardesskatt i den mening
som avses i sjatte direktivet. Eftersom den tas ut pa grund av en annan beskattningsgrundande
omstandighet &n som anges i sjatte direktivet ar den inte forenlig med artikel 2 i detta direktiv.

92. Vidare uppfyller den mervardesskatt som ar foremal for tvisten vid den nationella domstolen
inte de kriterier som anges i artiklarna 7 och 10 i sjatte direktivet vad betréaffar inférsel av varor och
skattskyldighetens intrade.



93. Lika litet ror det sig om en skatt pa gemenskapsinternt forvarv i den mening som avses i artikel
28a i sjatte direktivet.

94. Om domstolen skulle anse att det &nda inte rér sig om en mervardesskatt i den mening som
avses i sjatte direktivet, strider denna skatt inte mot artikel 33 i sjatte direktivet, eftersom den inte
utgor nagon allman skatt.

95. Vidare anser kommissionen att den skatt som ar foremal for tvisten vid den nationella
domstolen strider mot artiklarna 23 EG och 25 EG, och att den alltsa skall anses utgdra en avgift
med motsvarande verkan som en tull. Den hindrar namligen i praktiken personer som inte ar
mervardesskattepliktiga fran att importera nya eller begagnade bilar till Finland.

96. Om domstolen anda skulle anse att den skatt som ar féremal for tvisten vid den nationella
domstolen varken utgor en mervéardesskatt eller en avgift med motsvarande verkan, har
kommissionen papekat att denna skatt anda strider mot artikel 90 EG, eftersom den inte uttas med
avseende pa inhemska begagnade bilar utan pa begagnade bilar som importeras fran en annan
medlemsstat. En slutlig konsument som har kopt en begagnad bil i en annan medlemsstat har
ingen réatt till skatteavdrag. Daremot omfattas inhemska begagnade bilar inte av bilskatten och
foljaktligen inte heller av den dartill hanforliga mervardesskatten.

B - Bedbmning

97. Nedan skall den skatt som ar hanforlig till bilskatten prévas mot bakgrund av de
gemenskapsrattsliga aspekter som berérts av den hanskjutande domstolen.

1. Bedomning som mervardesskatt i den mening som avses i sjatte direktivet

98. Inledningsvis kan konstateras att det inte &r avgodrande for bedémningen av den skatt som ar
hanforlig till bilskatten hur denna skatt benamns i den berérda medlemsstaten. Lika litet &r det
avgorande i vilken lag den bertérda bestammelsen ingar, vilket i forevarande fall ar
mervardesskattelagen 1501/1993.

99. Det ar daremot av avgorande betydelse for bedomningen huruvida den skatt som ar féremal
for tvisten vid den nationella domstolen foreter de kdnnetecken som utvecklats i domstolens
rattspraxis.

100. a) Dartill hor ratten att dra av den skatt som redan betalats vid den féregdende transaktionen.
Visserligen foreskrivs en avdragsratt i de finska bestdmmelserna, men systemet medfor inte -
vilket &r nodvandigt for att en mervardesskatt skall foreligga - att mervardet beskattas, utan det ar
det totala vardet som beskattas.

101. b) Det kan dessutom ifragasattas huruvida den skatt som ar hanforlig till bilskatten galler
"allméant pa alla transaktioner avseende varor eller tjanster".

102. Den skatt som ar foremal for tvisten vid den nationella domstolen &r allmén i den meningen
att den pafors saval vid mervardesskattepliktig naringsidkares forvarv som en slutlig konsuments
forvarv. Den skatt som ar hanforlig till bilskatten pafors emellertid inte alla varor utan endast vissa
bilar. Darmed ror det sig om en skatt som endast pafors vissa varor och som enligt domstolens
rattspraxis inte kan anses utgora en allman skatt.

103. Enligt rattspraxis kan en skatt som inte omfattar "alla ekonomiska transaktioner" inte anses
utgora en allman skatt. Detta galler for den skatt som ar foremal for tvisten vid den nationella
domstolen, eftersom den endast tas ut i samband med att skatt som pafors med anledning av att
en bil registreras tas ut. Darmed ror det sig om en skatt som beraknas i forhallande till det belopp
den skatteskyldige ar skyldig att betala, narmare bestamt i forhallande till den bilskatt som skall



betalas.

104. Dartill kommer att den skatt som ar hanforlig till bilskatten varken tas ut pa grund av
leveransen av en vara eller tillhandahallandet av en tjanst och inte heller pa grund av import i den
mening som avses i artikel 2 i sjatte direktivet.

105. Dessutom skall den skatt som uppbars pa bilskatten inte heller - vilket &r nédvandigt for att
det skall anses utgora en mervardesskatt - betalas vid varje led i produktions- eller
distributionskedjan. Vidare tas skatten enligt 5 § bilskattelagen - endast - ut i samband med
bilskatten.

106. c¢) Avslutningsvis skall det undersdkas huruvida den skatt som ar hanforlig till bilskatten ar
proportionell i forhallande till varans varde, det vill saga till priset pa bilen, vilket kravs for att en
mervardesskatt skall anses foreligga. Betraffande denna fraga ar visserligen den finska
regeringens installning riktig sa till vida att det inte ar varans varde utan bilskatten som utgor
beskattningsunderlaget, men det ar emellertid aven riktigt att bilskatten & sin sida beraknas pa
grundval av varans varde. Darmed grundar sig alltsa den skatt som ar hanforlig till bilskatten
atminstone indirekt pa varans varde.

107. Den skatt som ar hanforlig till bilskatten foreter foljaktligen i vart fall inte alla de kannetecken
som ar vasentliga for en mervardesskatt.

2. Bedomning mot bakgrund av artikel 33 i sjatte direktivet

108. Av artikel 33 i sjatte direktivet framgar att gemenskapsratten under sarskilda omstandigheter
tillater "skattesystem som konkurrerar med mervardesskatten". "Medlemsstaterna kan foljaktligen
infora skatter som inte har karaktaren av omsattningsskatter” eller - med andra ord - "skatter, tullar
eller avgifter som saknar de for mervardesskatten vasentliga kdnnetecknen".

109. Eftersom den skatt som ar hanforlig till bilskatten enligt den har féreslagna l6sningen inte
uppvisar alla de vasentliga kannetecknen som utmarker mervardesskatter, utgér bestammelserna
i sjatte direktivet inte nagot hinder for denna skatt.

3. Beddomning mot bakgrund av artikel 90 EG

110. Vad géller den till bilskatten hanférliga skattens forenlighet med artikel 90 EG kan det
papekas att denna skatt galler for bilar som registreras i Finland. Darmed f6religger en skillnad -
vilket aven galler bilskatten - i behandlingen mellan begagnade bilar som fors in till Finland fran en
annan medlemsstat for att dar registreras och begagnade bilar som redan finns i landet. Eftersom
bilskatten inklusive mervardesskatten som ar hanforlig till denna vad géller de sistndmnda bilarna
tas ut redan nar bilarna ar nya, utgar dessa bada skatter inte &nnu en gang nar bilarna férvarvas
som begagnade bilar i Finland.

111. Eftersom den sa kallade mervardesskatten tas ut pa bilskatten skall den i huvudsak bedémas
pa samma satt som bilskatten. | den man det skattebelopp som tas ut i samband med
registreringen av en importerad begagnad bil dverstiger det skattebelopp som utgor del av vardet
av en begagnad bil som finns i landet, ar denna skatt saledes diskriminerande och strider mot
artikel 90 EG.

112. Den skatt som ar hanforlig till bilskatten medfoér namligen att den konkurrensférdel som en
begagnad bil som importeras frAn en annan medlemsstat har i forhallande till en begagnad bil som
finns i landet elimineras.

4. Slutsats



113. Den fjarde och femte tolkningsfragan bor besvaras s4, att sjatte direktivet skall tolkas pa sa
satt att en skatt som benamns som mervardesskatt, sdsom skatten i malet vid den nationella
domstolen, inte kan anses utgdra en mervardesskatt i den mening som avses i direktivet, men
daremot en skatt, tull eller avgift som ar tillaten enligt artikel 33 i sjatte direktivet.

114. Sjatte tolkningsfragan skall besvaras sa, att artikel 90 EG skall tolkas pa s& satt att den skatt
som kallas mervardesskatt ar diskriminerande pa det satt som avses i denna artikel, sdvida
skattebeloppet 6verstiger det skattebelopp som utgor del av vardet av en redan beskattad
begagnad bil som finns pa den inhemska marknaden.

VII - Forslag till avgdrande

115. Mot bakgrund av vad anforts ovan foreslar jag domstolen att besvara tolkningsfragorna pa
foljande satt:

1) De tre forsta tolkningsfragorna bor besvaras sa, att artikel 90 EG skall tolkas pa sa satt att den
inte utgor hinder for en nationell skatterattslig bestammelse enligt vilken

- tullvardet skall laggas till grund,

- det skattepliktiga vardet skall faststallas genom att den begagnade bilens alla egenskaper -
atminstone abstrakt - beaktas,

vid bestdmmandet av det skattepliktiga vardet av en begagnad bil i syfte att faststalla bilskatten,
under forutsattning att detta inte leder till att skattebeloppet blir hdgre an det skattebelopp som
utgor del av vardet av en redan beskattad begagnad bil som finns pa den inhemska marknaden
och till att den faktiska vardeminskningen inte beaktas.

Artikel 90 EG skall vidare tolkas pa sa satt att den utgor hinder for en nationell skatterattslig
bestammelse, enligt vilken det aktuella handelsledet skall beaktas nar det skattepliktiga vardet av
en begagnad bil skall bestdmmas i syfte att faststalla bilskatten, samt enligt vilken skattevardet
skall nedsattas forst efter sex manader och nedsattningen sker linjart pa det satt som tillampats i
malet vid den nationella domstolen.

2) Den fjarde och femte tolkningsfragan bor besvaras s3, att radets sjatte direktiv 77/388/EEG av
den 17 maj 1977 om harmonisering av medlemsstaternas lagstiftning rérande omsattningsskatter -
Gemensamt system for mervardesskatt: enhetlig berakningsgrund skall tolkas pa sa satt att en
skatt som benamns som mervardesskatt, sasom skatten i malet vid den nationella domstolen, inte
kan anses utgdra en mervardesskatt i den mening som avses i direktivet, men daremot en skatt,
tull eller avgift som ar tillaten enligt artikel 33 i sjatte direktivet.

Sjatte tolkningsfragan skall besvaras s4, att artikel 90 EG skall tolkas pa sa satt att en skatt som
kallas mervardesskatt, sdsom i malet vid den nationella domstolen, ar diskriminerande pa det satt
som avses i denna artikel, sdvida skattebeloppet Gverstiger det skattebelopp som utgor del av
vardet av en redan beskattad begagnad bil som finns p& den inhemska marknaden.



